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NA PRZYKLADZIE FABRYKI VW W BIALEZYCACH

Streszczenie

W artykule przedstawiono, jaki wplyw na ksztatt krajobrazu miata realizacja fabry-
ki VW, zlokalizowanej w Bialezycach pod Wrzesnig. Zaprezentowano wyniki analiz prze-
strzenno-krajobrazowych w rejonie lokalizacji kompleksu VW. Podjgto probe oceny zmian
w krajobrazie oraz zaproponowano kierunki dziatan naprawczych. Analizy zostaty zilustro-
wane rysunkami i fotografiami.
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Wprowadzenie

Gospodarowanie w krajobrazie w dobie obecnego intensywnego rozwoju
przemystowego i industrializacji struktur urbanistycznych wymaga nowego pode;j-
$cia. Sytuacja ta z jednej strony naktada na samorzady gminne zadania zwigza-
ne z rozwojem gospodarczym i przestrzennym, lecz roéwniez obowigzki dotycza-
ce zasad ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego (Ustawa z dnia
27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — Dz. U. z 2012 r,,
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poz. 647, ze zm.). Przeksztalcenia ustrojowe zwigzane z wejsciem Polski do Unii
Europejskiej umozliwity duzym zagranicznym korporacjom przemystowym inwe-
stowanie w naszym kraju (Ancypowicz, 2009; Zémowski, 2009). Do takich inwe-
storow zalicza si¢ Volkswagena. Wtlasnie dobiega konca realizacja drugiej fabry-
ki VW w Polsce na trenach gminy Wrzes$nia w obrebie ewidencyjnym Bialgzyce
w poblizu autostrady A2. Z ekonomicznego i logistycznego punktu widzenia to
doskonata lokalizacja. Pierwsza fabryka VW w Polsce funkcjonuje juz od kilku lat
pod Poznaniem. Powstala ona na terenach juz zainwestowanych przemystowo i nie
jawi sie w $wiadomosci mieszkancow i odbiorcow przestrzeni jako wyrwany z kon-
tekstu krajobrazowego obiekt. Co prawda wysokos¢ obiektow sprawia, ze na tym
obszarze stata si¢ dominantg architektoniczng, urbanistyczna i krajobrazowsg. Nato-
miast przyktad drugiej realizacji VW w Bialezycach, wywoluje zgota inne zjawisko
o charakterze wyjatkowym w skali otoczenia i krajobrazu. Mozna w tym przypadku
uzy¢ okreslenia ,,megadominanty” przestrzennej, ktora okresla obiekty o skali i ga-
barytach znacznie przekraczajacych struktury lokalne. Lokalizacja fabryki zostata
ustalona w krajobrazie wiejskim, w otwartej przestrzeni uzytkow zielonych, cieku
wodnego i pol, na potudnie od Wrzesni. W dalszej czesci artykutu poddano analizie
skale zabudowan fabryki i gabaryty obiektow inwestycji oraz relacje przestrzenno-
krajobrazowe inwestycji z otoczeniem. Celem artykutu jest proba oceny skutkow, ja-
kie realizacja fabryki VW w Biatgzycach wywotuje obecnie w krajobrazie wiejskim
i propozycje dziatan naprawczych.

1. Analiza przestrzenno-krajobrazowa

1.1. Lokalizacja inwestycji

Podstawg do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe sg: raporty oddziaty-
wania na §rodowisko, decyzje srodowiskowe i lokalizacyjne, miejscowe plany zago-
spodarowania przestrzennego (MPZP), a na samym poczatku tej drogi jest studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy (SUIKZP).
To na tym etapie zapadaja dtugoplanowe decyzje dotyczace przeznaczenia tere-
noéw w gminie. Dazenia wladz terytorialnych do szybkiego rozwoju gospodarcze-
go niestety czesto stoja w opozycji do warunkow srodowiskowych, przestrzennych
1 krajobrazowych. Wladze gminy Wrzesnia juz w roku 2008, Uchwalg Rady Miej-
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skiej we Wrzesni nr XVI/190/2008 z 15 maja 2008 roku, przyjety zmiang SUIKZP
miasta i gminy Wrze$nia, w ktorej migdzy innymi zapisano nowe przeznaczenia
dla znacznych obszaréw rolnych. Szczegolnie duze obszary rolnicze przeznaczo-
no na lokalizacje obiektow przemystowych, sktadow i magazynow (Wrzesinska
Strefa Aktywnoséci Gospodarczej'), potozone w rejonie przebiegu autostrady A2
(rys. 1). Powierzchnia tych terendw poréwnywalna jest z obszarem miasta Wrzesnia,
co wywotuje niepokéj o ksztatt, wyraz i charakter krajobrazu, gdyz w tym rejonie
gminy znajduje si¢ kilkanascie osrodkoéw wiejskich, ktore zachowaly swdj charakter
(rys. 2 i rys. 3). Nie zostaly one przeksztatcone w osiedla-sypialnie Wrzesni, jak to
si¢ dzieje w przypadku innych miast (Sleszynski, 2013). Przyktadem takiej suburba-
nizacji jest Poznan, ktory otoczony zostat duzymi obszarami zabudowy mieszkanio-
wej podmiejskich gmin, np. Komornik, Swarzedza, Czerwonaka czy Lubonia (Szu-
migata, 2014, 2015, 2016). Niestety lokalizacja nowej fabryki VW zostata ustalona
w terenie zupelnie niezainwestowanym obiektami przemystowymi, na potudnie od
autostrady A2, w otwartej przestrzeni uzytkéw zielonych, cieku wodnego i upraw
rolnych, na ptaskim terenie pomiedzy wsiami: Biatezyce, Chwalibogowo, Chocicza
Mata, Chocicza Wielka, Grzymystawice i Obtaczkowo. Jest to obszar krajobrazu
wiejskiego. Wsie otoczone sa terenami rolniczymi i zielenig przywodna, wystepuja-
cg na terenach dolinek ciekow wodnych oraz wzdtuz drog (rys. 3). Niestety walory
srodowiska i krajobrazu nie zostaty wystarczajaco uwzglednione w zapisach MPZP
— uchwata nr XXXI1I/403/2014 Rady Miejskiej we Wrzesni z 10.06.2014 r. — ktory
umozliwit realizacje fabryki.

' Uchwata nr XXIX/347/2014 Rady Miejskiej we Wrze$ni z dnia 12 lutego 2014 r.
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