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Problem wykluczenia komunikacyjnego
na obszarach wiejskich

Pojecie transport moze by¢ definiowane na wiele sposobow, zawsze jednak bedzie
zwigzane z przemieszczaniem z miejsca na miejsce osob i przedmiotéw. Czynnosc ta,
cho¢ nie zawsze zdajemy sobie z tego sprawe, wywiera wptyw na wiele aspektow ludz-
kiego zycia. Wystarczy zwroci¢ uwage, jak wiele otaczajacych nas obiektow zostato
specjalnie zaprojektowanych, aby realizowa¢ zwigzane z transportem cele — stacje
benzynowe, hurtownie motoryzacyjne, hotele przy drogach ekspresowych, maga-
zyny. Wszystko to jest w sposob bezposredni lub posredni powigzane z transportem.

Ludzie pod$wiadomie odbierajg podrdéz z miejsca A do miejsca B jako co$ pro-
zaicznego. Tymczasem wokot transportu ujawnit si¢ rozbudowany ekosystem, opisy-
wany m.in. przez Kingsleya Dennisa'. Posiadanie lub nieposiadanie danego srodka

! Kingsley Dennis, John Urry, After the car (Cambridge: Polity, 2009).
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transportu moze by¢ sygnatem dotyczagcym naszego statusu, stylu zycia, zasobnos$ci
materialnej. W Polsce tematem tym zajmowal si¢ Zbyszko Melosik — jego rozwaza-
nia koncentrowaty si¢ wokot samochodu jako fenomenu wspotczesnej cywilizacji
(np. zwiagzek miedzy samochodem a konstruowaniem kobiecosci i mgskosci czy od-
mienne postrzeganie, w kontekscie spoteczno-kulturowym, poszczegdlnych marek)?.

W artykule tym opisujemy specyficzng kategori¢ transportu, a mianowicie
transport zbiorowy — jego rolg jest zapewnienie mobilno$ci osobom, ktore z pewnych
wzgledow nie moga/nie chcg korzysta¢ z innych srodkéw stuzacych do przemiesz-
czania si¢. Sytuacja komplikuje si¢, gdy transport ten nie funkcjonuje prawidtowo.
Za identyfikacje tego problemu oraz jego sygnalizacje powinny odpowiadaé odpo-
wiednie instytucje, niestety najczesciej to wlasnie uzytkownicy zmuszeni sg do sa-
modzielnego radzenia sobie z powstalymi niedogodnosciami.

Pozbawienie mieszkancow danego obszaru mozliwosci korzystania z trans-
portu zbiorowego powoduje w konsekwencji deprywacje¢ potrzeb, ktorych nie mozna
zaspokoi¢ w miejscu zamieszkania. W przypadku wsi wykluczenie komunikacyjne
miato i ma istotne, negatywne konsekwencje tak dla samych mieszkancow, jak
1 ogotu spoleczenstwa.

Juz w latach powojennych kolejne rzady realizowaty inwestycje zwigzane z in-
frastrukturg drogowsa, organizujac jednoczesnie panstwows sie¢ komunikacji zbioro-
wej (PKS i PKP), co miato przetamacé przestrzenna izolacj¢ polskiej wsi’. Dodatkowo
na niemozno$¢ zaspokojenia potrzeb wptywato to, ze placowki edukacyjne, zwlasz-
cza na poziomie ponadpodstawowym, znajdowatly si¢ w osrodkach miejskich?.

Transformacja i zwigzane z nig zmiany ekonomiczne i spoteczne po 1990 roku
,nadaly” problemowi wykluczenia komunikacyjnego mieszkancéw wsi nowej po-
staci, definiowanej przez gospodarke rynkowa. Racjonalno$¢ ekonomiczna nakazy-
wata, pozbawionym dotacji, panstwowym przewoznikom analizowa¢ optacalno$é
utrzymywanych polaczen oraz czestotliwosé kurséw na poszczegolnych liniach ko-
munikacji autobusowej i kolejowej. Pojawily si¢ wsie wzglednie izolowane, do kto-
rych transport publiczny nie docierat w ogole lub niezmiernie rzadko, a tym samym
ich mieszkancy zostali wykluczeni z rynku pracy, edukacji, konsumpcji i innych wy-
miardéw zycia spotecznego. Klasycznym przyktadem wykluczenia komunikacyjnego

2 Zbyszko Melosik, Samochéd. Tozsamosé, wolnosé, przestrzern (Poznan: Wydawnictwo Naukowe
UAM, 2020).

% Maria Kozanecka, Tendencje rozwojowe komunikacji autobusowej w Polsce. Studium geogra-
ficznoekonomiczne (Krakow: Wydawnictwo Naukowe WSP, 1980).

4 Krzysztof Wasilewski, Mlodziez wiejska na uniwersytecie — droga na studia, mechanizmy alo-
kacji, postawy wobec studiow (Torun: Wydawnictwo Naukowe Mikotaja Kopernika, 2013), 40.



ORGANIZACJA DOJAZDOW DO SZKOL 493

byty w latach dziewigcédziesigtych wsie popegeerowskie, np. w wojewddztwie za-
chodniopomorskim?®.

W roku 1999 PKS miat ponad 95% udziatow we wszystkich przewozach osobo-
wych, jednak wptywy uzyskiwane z biletow oraz dotacje zaczgty byé niewystarcza-
jace, zwlaszcza w obliczu rosngcej gatezi transportu prywatnego oraz konieczno$ci
utrzymania nierentownych linii®.

Dla uzyskania petnego kontekstu warto przywota¢ dane statystyczne. Wedtug
BDL w 2021 roku w Polsce na 1000 os6b przypadato 682 samochody osobowe, w tym
w woj. dolnoslaskim — 699, a w zachodniopomorskim 6577. Nawet, jesli wezmie si¢
pod uwage, ze statystyki te nie oddaja pelnego stanu rzeczy (liczone nie sa samo-
chody aktualnie uzywane, ale wszystkie znajdujace si¢ w bazie CEPiK), w Polsce
systematycznie przybywa samochodow osobowych. Nalezy jeszcze nadmienié, ze
$redni wiek pojazdu poruszajacego si¢ po polskich drogach wynosi ponad 14 lat —
przy $redniej europejskiej wynoszacej niecale 12 lat, co nie poprawia obrazu sytu-
acji®.

Badacze z Instytutu Rozwoju Wsi i Rolnictwa podaja ponadto, ze do 20% so-
fectw w Polsce nie dociera zaden transport zbiorowy’. Dane zebrane przez GUS po-
twierdzaja, ze liczba 0sdb korzystajacych z transportu autobusowego systematycznie
maleje'?. Ariel Ciechanski zajmujacy sie transportem zbiorowym zauwazyl, ze ze
180 spotek zajmujacych si¢ przewozami, aktualnie pracuje mniej niz potowa, a z roku
na rok ta liczba spada''. Pandemia COVID-19 przyczynita si¢ do upadku kolejnych
firm. ,W ciggu szesciu lat ubylo w Polsce ok. 300 tys. polaczen autobusowych.

5 Debata. PGR — mity i fakty wokot uSpionego kapitatu, dostep 21.12.2022, http://konwent.
zachodniopomorskie.pl/aktualnosci/189-debata-pgr-mity-i-fakty-wokol-uspionego-kapitalu.html.

6 Zbigniew Taylor, Ariel Ciechanski, Deregulacja i przeksztaicenia przedsiebiorstw transportu
lgdowego w Polsce na tle polityki spojnosci UE (Warszawa: Wydawnictwo 1GiPZ, 2017), 105.

7 Bank Danych Lokalnych, dostep 21.12.2022, https:/bdl.stat.gov.pl/bdl/start.

8 Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Pojazdéow (ACEA), Vehicles in use Europe 2022,
acea.auto, 10, dostep 21.12.2022, https://www.acea.auto/files/ACEA-report-vehicles-in-use-eu-
rope-2022.pdf.

® Monika Stanny, Andrzej Rosner, Lukasz Komorowski, Monitoring rozwoju obszaréw wiej-
skich. Etap IlI. Struktury spoleczno-gospodarcze, ich przestrzenne zroznicowanie i dynamika
(Warszawa: Fundacja Europejski Fundusz Rozwoju Wsi Polskiej, Instytut Rozwoju Wsi i Rolnic-
twa PAN, 2018), 38.

10 Jacek Szczepanski, ,,Uzytkowanie samochodu na wsi i w miescie”, w: Spofecznosci lokalne
w procesach przemian, red. Malgorzata Dziekanowska, Barbara Szczepanska (Krakéw: Nomos,
2021).

" Emilia Derewienko, Polska bez autobuséw. PKS-y upadajq, choé mialy rosngé w site, 300go-
spodarka.pl, dostep 21.12.2022, https://300gospodarka.pl/news/polska-bez-autobusow-pks-y-upa-
daja-choc-mialy-rosnac-w-sile.
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W roku 2014 funkcjonowato 788 tys. linii komunikacji autobusowej. W 2020 roku —
juz tylko 480 tys.”"?

Eksperci podkreslaja, ze problem ten moze by¢ nieznany mieszkancom du-
zych o$rodkow miejskich. ,,Mieszkancy najwigkszych miast nie zdaja sobie zwykle
sprawy, jak powaznym tematem jest wykluczenie komunikacyjne. Z ich perspek-
tywy Polska jest $wietnie skomunikowana”',

Za definicj¢ wykluczenia komunikacyjnego przyjmujemy stan, gdy dostep oséb
fizycznych do $rodkow transportu (w szczegdlnosci komunikacji zbiorowej) zostaje
ograniczony lub uniemozliwiony'*. Sformutowanie to jest zblizone do objasnienia za-
proponowanego przez Janet Stanley: ,,a situation where people experience a shortage
of transport options, which restricts their mobility and hence their access to goods,
services and relationships”'.

W jednym z wystapief, Barbara Imiotczyk dyrektorka Centrum Projektéw
Spotecznych Biura Rzecznika Praw Obywatelskich stwierdzita, ze wykluczenie ko-
munikacyjne na obszarach wiejskich jest rownoznaczne z ograniczaniem praw oby-
watelskich mieszkancow wsi'®. Szczeg6lnie narazeni na wykluczenie komunikacyjne
sa ci mieszkancy wsi, ktorzy nie posiadaja samochodu. Badacze wyr6zniajg kilka
kategorii 0sob, ktorych ten problem moze szczeg6lnie dotyczy¢: to mate dzieci, mio-
dziez (az do zakupu wlasnego samochodu), osoby starsze, kobiety, bezrobotni (bez
samochodu) oraz rodziny z niskim przychodem (nieposiadajgce samochodu)"’.

Na podstawie zarysowanej problematyki, mozna zadaé pytanie, jak z kwestig
wykluczenia komunikacyjnego radza sobie uczniowie szkét ponadpodstawowych?

12 Kolejne pytania do rzqdu ws. wykluczenia komunikacyjnego, Transinfo.pl, dostep 21.12.2022,
https://transinfo.pl/interwencje/kolejne-pytania-do-rzadu-ws-wykluczenia-komunikacyjnego.

13 Jan Dybalski, Petr Susen: ,,Samochodoza jest powszechna na wsi, ale nie ma alternatywy”,
dostep 21.12.2022, https://www.transport-publiczny.pl/mobile/petr-susen-samochodoza-jest-po-
wszechna-na-wsi-ale-nie-ma-alternatywy-64021.html.

14 Maciej Blazewski, ,,Prawne uwarunkowania ograniczenia wykluczenia transportowego”,
w: Spotdzielnie socjalne oraz organizacje pozarzqdowe wsparciem dla zagrozonych wykluczeniem,
red. Jolanta Blicharz, Tadeusz Kocowski, Mateusz Paplicki, Lidia Zacharko (Wroctaw: E-Wydaw-
nictwo. Prawnicza i Ekonomiczna Biblioteka Cyfrowa. Wydziat Prawa, Administracji i Ekonomii
Uniwersytetu Wroctawskiego, 2019), 12.

15 Sytuacja, w ktérej ludzie do§wiadczaja niedoboru opcji transportowych, co ogranicza ich mo-
bilno$¢, a tym samym dostep do towardw, ustug i relacji” (thum. B.S.); Janet Stanley, Improving
Public Transport to Meet Community Needs: A Warrnambool Case-Study (Bus Association Victo-
ria and Warrnambool Bus Lines: Melbourne, Australia, 2004), 14.

16 Przemystaw Chrzanowski, Gdzie sie podzialy autobusy?, witrynawiejska.org.pl, dostep
22.12.2022, https://witrynawiejska.org.pl/2019/07/15/gdzie-sie-podzialy-autobusy.

17 Jozsef Pal Lieszkovszky, ,Introduction to the theoretical analysis of social exclusion of public
transport in rural areas”, Deturope 10 (2018), 3: 220; Julia Binder, Antje Matern, ,,Mobility and
social exclusion in peripheral regions”, European Planning Studies 28 (2020).
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Wykluczenie komunikacyjne
w wojewddztwie zachodniopomorskim

W ostatnich latach powstalo wiele raportéw na temat dostepnosci komunikacyjnej
i relacji przestrzennych zaré6wno w perspektywie krajowej, jak rowniez regionalnej
(wojewodztwa, powiaty). Zespot ekspertow stworzyl m.in. raporty dla wojewodz-
twa zachodniopomorskiego i pomorskiego. Na podstawie analiz koncentrujacych
si¢ na lokalnych uwarunkowaniach stwierdzono, ze stan transportu zbiorowego jest
zty. Brak dostepu do przystanku komunikacji publicznej dotyczyt 30% miejscowosci
w wojewddztwie zachodniopomorskim'® i 22% w wojewodztwie pomorskim®.

Nie nalezy zapomina¢, ze samo usytuowanie przystanku w danej miejscowosci
i funkcjonowanie transportu zbiorowego nie oznacza jeszcze dobrej dostepnosci ko-
munikacyjnej. Drugg wazng kwestig jest czestotliwos$¢ przejazdow.

Wigkszos$¢ miejscowosci wiejskich miato staba (16,7%), bardzo staba (39,5%) lub skraj-
nie staba (4,5%) dostepnos¢ do najblizszego miasta w systemie komunikacji publiczne;.
Dotyczyto to ponad 46% mieszkancow terenow wiejskich wojewodztwa zachodniopo-
morskiego®.

Porownywalnie wygladata sytuacja w woj. pomorskim. Wickszo$¢ miejscowosci wiej-
skich miato stabg (16,9%), bardzo stabg (28,5%) lub skrajnie stabg (10,3%) dostgpnosé
do najblizszego miasta w systemie komunikacji publicznej. Dotyczylo to w sumie
az 36,5% mieszkancow terendw wiejskich wojewodztwa pomorskiego?'.

Wojewddztwo dolnoslaskie nie doczekato si¢ do tej pory podobnego opracowa-
nia. Dane te jednak wyraznie wskazujg na skale problemu wykluczenia komunikacyj-
nego na obszarach wiejskich, bez wzgledu na to, ktére wojewodztwo wezmiemy pod
uwage, a ponadto, ze pierwszym sygnatem, iz istnieje zagrozenie zanikania trans-
portu zbiorowego, jest zmniejszanie si¢ czestotliwosci kurséw. Nastepnym krokiem
bedzie juz catkowita likwidacja polaczen prowadzaca w konsekwencji do powstania
wykluczenia komunikacyjnego. Mozna z duzym prawdopodobienstwa zatozy¢, ze

18 Robert Guzik i in., Dostepnosé komunikacyjna i relacje przestrzenne w wojewédztwie zachod-
niopomorskim (Krakow: Instytut Geografii i Gospodarski Przestrzennej UJ, 2021), 163, dostep
22.12.2022, http://denali.geo.uj.edu.pl/publikacje.php?pdf=000265&notka.

19 Robert Guzik i in., Dostepnosé komunikacyjna i relacje przestrzenne w wojewédztwie pomor-
skim (Krakow: Instytut Geografii i Gospodarski Przestrzennej UJ, 2020), 167, dostep 22.12.2022,
http://denali.geo.uj.edu.pl/publikacje.php?pdf=000257&notka=R3V6aWsgUi4sIEtvbH1vc30g
QS4SIEZpZWRIbn0gTHOuLCBLb2NhaiBBLiwgV211ZGVybW FubiBLLiwgMjAyMCwgPEI+
RG9zdGVI9cG5ve31jfSBrb211bmlrY WN5amShIGkgemVsYQ.

20 Guzik i in., Dostepnosé (...) zachodniopomorskim, 163.

2 Guzik i in., Dostepnosé (...) pomorskim, 167.
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w przysztosci miejscowosci znajdujace si¢ aktualnie w kategorii ,,bardzo oraz skraj-
nie staba dostepnos¢ komunikacyjna” bedg ewoluowaty do kategorii ,,catkowity brak
dostepu do transportu zbiorowego”, poglebiajac procesy depopulacji peryferyjnych
obszarow wiejskich.

Nota metodologiczna

Obiektywny opis tego zjawiska zostal wyczerpujaco przedstawiony w literaturze
przedmiotu. Do tej pory jednak subiektywne ujecie wykluczenia komunikacyjnego
nie byto przedmiotem badan. Zagadnieniem, ktore poddano analizie w tym artykule
sa zatem subiektywne opinie uczniéw szkot ponadpodstawowych, bedacych miesz-
kancami obszarow wiejskich.

Interesujacym zagadnieniem podjetym w artykule jest diagnoza stanu obec-
nego: czy i w jakim stopniu respondenci doswiadczajg wykluczenia komunikacyj-
nego? Zostang zaprezentowane odpowiedzi na nastepujgce pytania szczegdtowe:

1. Jak uczniowie oceniajg dostepnos¢ komunikacyjng miejscowosci zamieszkania?

2. W jaki sposob uczniowie docieraja do szkoty?

3. Jak uczniowie oceniajg jako$¢ obstugi swoich miejscowosci przez komunikacje
zbiorowa?

4. Tluucznidéw ma prawo jazdy?

Do badania wykorzystano kwestionariusz ankiety zawierajacy 40 pytan. Ba-
dang probe stanowili pelnoletni uczniowie uczeszczajacy do szkét ponadpodsta-
wowych (do udzialu w badaniu zaproszono wszystkich petnoletnich uczniow klas
trzecich i czwartych szkot ponadpodstawowych z trzech powiatow wojewodztwa
dolnoslaskiego). Lacznie do szkot dostarczono 1000 egzemplarzy kwestionariusza
ankiety. Ze wzgledu na kryteria selekcji materiatu do ostatecznej analizy wykorzy-
stano 635 ankiet. Badania prowadzono od wrze$nia do grudnia 2021 roku.

Wojewddztwa dolnoslaskie i zachodniopomorskie tgczy skomplikowana histo-
ria ziem, ktére do Polski wrocity po drugiej wojnie swiatowej. Takze pod wzgledem
stopnia zurbanizowania oraz przebiegu proceséw dezagraryzacji regiony te wyka-
zuja wiele podobienstw. Wprawdzie w wojewodztwie zachodniopomorskim jest re-
latywnie wiecej wigckszych gospodarstw rolnych, ale na mechanizmy wykluczenia
komunikacyjnego nie ma to zbyt wielkiego wptywu. Wedtug danych z PSR 2022
w wojewddztwie zachodniopomorskim $rednia powierzchnia gospodarstwa rolnego
UR wyniosta 32,5 ha, na Dolnym Slasku 17,4 ha, przy éredniej dla Polski 11,4 ha.

22 Powszechny Spis Rolny 2020 — wyniki ostateczne w wojewédztwie zachodniopomorskim, Urzad
Statystyczny w Szczecinie, dostep 22.10.2022, https://szczecin.stat.gov.pl/opracowania-biezace/
opracowania-sygnalne/powszechny-spis-rolny-2020/powszechny-spis-rolny-2020-wyniki-osta-
teczne-w-wojewodztwie-zachodniopomorskim,2,1.html.
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Badania realizowano na terenie wojewddztwa dolnos$laskiego w powiatach:
gorowskim, milickim 1 ole$nickim (obszary te r6znig si¢ pod wzgledem wielkosci,
potozenia i liczby Iudnosci).

Powiat olesnicki sklada si¢ z od$miu gmin — gmina miejska Ole$nica; gminy
miejsko-wiejskie: Bierutow, Migdzyborz, Sycoéw i Twardogora; gminy wiejskie: Do-
broszyce, Dziadowa Ktoda oraz Olesnica. Powierzchnia powiatu wynosi 1050 km?.
Na obszarze tym mieszka ponad 107 tys. mieszkancow?. W Olesénicy funkcjonuje
kilka duzych firm produkcyjnych, np. GKN Driveline (firma produkujaca czgsci sa-
mochodowe, zatrudniajaca ponad 1000 osob) i ROM (zaklad wytwarzajacy meble
tapicerowane, w ktérym zatrudnionych jest ok. 400 oséb). Dobre potaczenie drogowe
z Wroctawiem sprawia, ze Oles$nica pozostaje pod silnym wptywem duzego o$rodka
miejskiego.

Powiat gérowski potozony jest w pdinocnej czgsci wojewddztwa dolnoslaskiego
(powierzchnia 738,11 km?). Od zachodu graniczy z powiatami gtogowskim i lubin-
skim, od potudnia z powiatem wotowskim i trzebnickim, od pdinocy z powiatem
rawickim (woj. wielkopolskie), zas od potnocnego zachodu z powiatem wschowskim
(woj. lubuskie). Jest to obszar szerokich pradolin rzecznych Odry i Baryczy. W sktad
powiatu wchodzg cztery gminy — miejsko-wiejskie Gora i Wasocz oraz dwie gminy
wiejskie — Niechlow i Jemielno. Ponad 70% obszaru (pow. 738 km?) zajmuja obszary
objete programem Natura 2000. Rozlegte lasy (36% powierzchni powiatu) oraz te-
reny podmokte sprawiaja, ze w gminie popularno$cig cieszy si¢ myslistwo. Powiat
liczy 34 362 mieszkancow>*.

Powiat milicki znajduje si¢ w pétnocno-wschodniej czesci Dolnego Slaska,
w dolinie rzeki Baryczy, przy granicy z Wielkopolskg. Powierzchnia analizowanej
jednostki terytorialnej wynosi 714, 93 tys. km?. Sasiaduje: od poétnocy — z powiatem
krotoszynskim, od wschodu — z powiatem ostrowski, od pétnocnego wschodu — z po-
wiatem rawickim, od potudniowego zachodu — z powiatem trzebnickim, od potu-
dniowego wschodu — z powiatem ole$nickim. W jego sktad wchodzg trzy gminy —
gminy wiejskie: Cieszkow i1 Krodnice oraz gmina miejsko-wiejska — Milicz. Obszar
powiatu — 715 km?— w znacznej mierze zajmujg tereny lesne i stawy — Stawy Milic-
kie zostaty wpisane na list¢ Living Lakes. Na terenie powiatu milickiego znajduje si¢
Park Krajobrazowy Dolina Baryczy. Znaczaca liczba o$rodkéw wypoczynkowych
(hotele, agroturystyka) wskazuje na dobrze rozwiniety sektor turystyczny.

2 Bank Danych Lokalnych, dostep 21.12.2022, https:/bdl.stat.gov.pl/bdl/start.
>4 Tamze.
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Rycina 1. Wroctawski obszar metropolitalny

Zrédto: WrOM, dostep 22.08.2022, https://www.wroclaw.pl/wroclaw-przyszlosci/wrom.

Dla podjetej problematyki wazne byto podkreslenie lokalizacji powiatéw w ra-
mach wroctawskiego obszaru metropolitalnego (WrOM)». Zgodnie z przyjetg ideg
trzech ringéw (ryc. 1) badane powiaty znajdujg si¢ w ringu drugim (powiat ole-
$nicki), ringu trzecim (powiat milicki) i poza oddzialywaniem obszaru funkcjonal-
nego (powiat gorowski). Olesnica znajduje si¢ ok. 30 kilometrow od Wroctawia, Mi-
licz — ok. 60 km, Gora — ok. 90 km. Podstawowe wskazniki charakteryzujace badane
powiaty zostaty zaprezentowane w tabeli 1.

2 Studium spéjnosci funkcjonalnej we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym, Wroctaw 2015,
dostep 21.12.2022, https://www.irt.wroc.pl/aktualnosc-14-334-e_publikacja_projektu_studium
spojnosci.html.
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Tabela 1. Wybrane wskazniki charakteryzujace powiat ole$nicki, gorowski i milicki

Powiat Olesnicki Goérowski Milicki
Liczba ludnosci 107 182 34362 36 702
Powierzchnia (tys. km?) 105 715 715
Zarejestrowane samochody
(na 1000 0sob) 670,6 743,2 748,7
199 112 77

Liczba autobusow (118 w wieku 26+) | (97 w wicku 26+) | (42 w wieku 26+)

Stopa bezrobocia rejestrowa-
nego (%)

6,7 15,7 6.9

Zrédto: BDL, Vademecum Samorzadowca GUS za 2020 r.

Charakterystyka badanych

W badaniu wzig¢to udzial 635 osoéb. Respondentami byli uczniowie klas trzecich
i czwartych szkot ponadpodstawowych (przewazali uczniowie uczeszczajacy do li-
ceow ogoblnoksztalcacych) (tab. 2). Ankiety wypetniano w czasie obostrzen epide-
miologicznych, jednak pomimo trudnos$ci w nawigzaniu kontaktu, wszystkie szkoty
ogolnoksztalcace wzigty udziat w badaniu. Udzial respondentéw z technikéw jest
porownywalny do procentowego udziatu uczniéw z tych szkot w skali wojewodz-
twa. Wsrod badanych wystepuje niedobor uczniow ze szkot branzowych. Niski sto-
pien zwrotdéw ankiet ze szkot branzowych spowodowany byl brakiem odpowiedzi
ze strony szkot. Sytuacje t¢ mozna czgsciowo usprawiedliwiac¢ pandemig COVID-19
oraz terminem odbywania praktyk zawodowych, ktore uniemozliwity uczniom
udziat w badaniu.

Tabela 2. Liczba uczniow a typ szkoty (n = 635)

Typ szkoty Czgstose Procent
Liceum ogolnoksztatcace 344 54
Technikum 260 41
Szkota branzowa/zawodowa 31 5
Ogotem 635 100

Zrodlo: badania whasne.

W badaniu wzi¢to udziat 350 kobiet (55%) oraz 285 me¢zezyzn (45%). Odnoto-
wano niewielka przewagge respondentéw z miasta (51,7%). Mogty na to wplyna¢ dwa



500 BARBARA SZCZEPANSKA, JACEK SZCZEPANSKI

czynniki — po pierwsze, wyksztatcenie ogdlne jest zwykle mocniej doceniane przez
ludno$¢ miejska®®. Po drugie, ludnos$¢ z obszaréw wiejskich bardziej ceni wyksztat-
cenie zawodowe dajace konkretny fach i mozliwo$¢ podjecia pracy?’. Cze$¢ pytan
w kwestionariuszu ankiety byta poprzedzona filtrem i skierowana tylko do miesz-
kancow wsi. Wérod badanych zdecydowanie przewazaty osoby majace 19 lat (tab. 3).

Tabela 3. Wiek badanych

Wiek Czgstose Procent
18 72 11
19 381 60
20 167 26
21+ 15 3
Ogotem 635 100

Zrodto: badania wlasne.

Na funkcjonowanie rodziny w duzym stopniu wptywa kondycja ekonomiczna
gospodarstwa domowego, decydujaca o standardzie zycia: poziomie konsumpcji, do-
stepie do roznego rodzaju dobr, mozliwosci swobodnego poruszania si¢, realizacji
pasji oraz wielu innych spraw, wplywajacych na jako$¢ zycia. Zadano pytanie row-
niez o ten wymiar. Pamigtajac, ze obiektywny wskaznik sytuacji materialnej bylby
trudny do rzetelnego pomiaru, a uczniowie mogg nie dysponowac¢ wiedza na temat
dochodow przypadajacych na osobe w rodzinie, spytano o subiektywng ocene kon-
dycji ekonomicznej gospodarstw domowych (tab. 4).

Stwierdzono, ze 3/4 mtodziezy zyje w warunkach, ktore sami oceniajg jako do-
bre i bardzo dobre, 1/4 mlodych okreslita warunki zycia jako przecigtne lub ponizej
przecietnych.

Ogolnopolskie badania CBOS z 2021 roku przynosza nieco mniej optymi-
styczne wyniki?®, wérdd ogotu badanych luksus zadeklarowato 3% badanych, zycie
dobre — 28%, zycie na §rednim poziomie — 54%, zycie skromne — 13%, zycie na po-
ziomie niepozwalajagcym na zaspokojenie podstawowych potrzeb — 1% badanych.
Jednoczesnie w kategorii osob w wieku 1824 lata 49% respondentéw przyznato, ze
zyje dobrze lub bardzo dobrze.

26 Wojciech Kazanecki, Szkota a nieréwnosci spoteczne (Warszawa: Centrum Badania Opinii
Spotecznej, 2018), 30-31.

27 Tamze.

28 Matgorzata Omytka-Rudzka, Oceny sytuacji finansowej gospodarstw domowych po roku
epidemii (Warszawa: Centrum Badania Opinii Spolecznej, 2021), 4, dostep 14.11.2022, https://
www.cbos.pl/SPISKOM.POL/2021/K_045 21.PDF.
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Tabela 4. Sytuacja ekonomiczna rodziny respondentéw
a miejsce zamieszkania (n = 632)

Wyszczegdlnienie Miasto Wies Ogotem

Zyjemy bardzo skromnie — nie wystarcza n 2 1 3
na podstawowe potrzeby % 0,6 0,3 0,5
Zyjemy skromnie — wystarcza na podstawowe | 1 22 19 41
potrzeby % 6,7 6,2 6,5
Zyjemy $rednio — wystarcza na wszystko, n 65 48 113
ale nie oszczgdzamy na przysztosé % 19,9 15,7 17,9
Zyjemy dobrze — wystarcza na wszystko n 187 183 370
1 0szczedzamy na przysztosc % 57,4 59,8 58,5
Zyjemy bardzo dobrze — mozemy pozwolié n 50 55 105
sobie na pewien luksus % 15,3 18,0 16,6

, n 326 306 632
Ogoétem

% 100,0 100,0 100,0

Zrodto: badania wiasne.

Sytuacja ekonomiczna w istotny sposob wiaze si¢ z wiekiem, wyksztalceniem
oraz miejscem zamieszkania. Badania wykazaly, ze w gorszej sytuacji znajdujg si¢
osoby starsze, gorzej wyksztalcone, mieszkajgce na obszarach wiejskich®. Z ankiet
wynikato, Ze nieco wigkszym optymizmem w ocenie sytuacji ekonomicznej cecho-
wali si¢ uczniowie z obszaréw wiejskich (tab. 4). Wsérdd odsetka osoéb, ktore zade-
klarowaty najlepsza sytuacj¢ ekonomiczng — ,,mozemy pozwoli¢ sobie na pewien
luksus”, osoby ze wsi wybraty te odpowiedz cze$ciej (18%) niz mieszkancy miasta
(15,3%). Najwigcej wskazan uzyskata odpowiedz, ze rodzinie starcza na wszystko
1 mozliwe jest oszczedzanie na przyszto$¢, w tym przypadku rowniez nieco czesciej
wybierali t¢ odpowiedZz mieszkancy wsi. Taki rozktad odpowiedzi mozna thumaczy¢
nadreprezentacja uczniéw z licedw ogdlnoksztatcacych. Trzech mezczyzn (dwoch
z miasta i jeden ze wsi) wybrato odpowiedz sugerujaca, ze posiadane $rodki nie wy-
starczajg na zaspokojenie podstawowych potrzeb.

Dostepnos¢ komunikacyjna

W literaturze poswigconej komunikacji zbiorowej wymienia si¢ siedem oczekiwan/
zadan stawianych przed transportem zbiorowym. Dwa pierwsze brzmia: ,,Transport

2 Tamze.
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zbiorowy zabiera mnie, gdzie chce i kiedy chcg™? oraz ,, Transport zbiorowy zabiera
mnie, gdzie chee i jest na tyle czesty, ze zaspokaja moje potrzeby*!”.

Analizujac dostepnos$¢ komunikacyjng, nalezy najpierw uzyska¢ odpowiedz
na pytanie, czy w miejscu zamieszkania respondenta znajdujg si¢ jakickolwiek przy-
stanki transportu zbiorowego (nawigzujac do przywotanego powyzej punktu pierw-
szego). Brano pod uwage obiekty czynne oraz nieczynne. Kafeteria odpowiedzi skla-
data si¢ z 5 mozliwosci.

Tabela 5. Obecno$¢ przystankow transportu zbiorowego a lokalizacja miejscowosci
respondenta (n = 633)

Jest to Znajduje §ie; Znajduje §i¢
Wyszczegblnienie siedziba W obre%ble . W obrf:;ble Ogotem
. 5 km od siedziby | powyzej 5 km
gminy . .
gminy od gminy
Przystanki autobusowe n 325 108 149 582
czynne % 96,7 92,3 82,8 91,9
Przystanki autobusowe n 21 7 25 53
nieczynne % 6,3 6,0 13,9 8,4
Stacje kolejowe 1 261 24 20 305
% 71,1 20,5 11,1 48,2
Stacje kolejowe n 16 3 5 24
nieczynne % 4.8 2,6 2.8 3,8
Nie ma przystankow n 0 2 9 11
komunikacji zbiorowej % 0,0 1,7 5,0 1,7
Ogolem n 336 117 180 633
% 53,1 18,5 28,4 100,0

Zrodlo: badania wlasne.

Odnotowano og6lng tendencj¢ wskazujaca na to, ze im dalej od siedziby gminy
(bedacej najczesciej, ale nie zawsze osrodkiem miejskim), tym wzrasta liczba nie-
czynnych przystankow autobusowych lub nie ma ich w ogole. Obserwacja ta pokry-
wata si¢ z danymi zawartymi w raportach przygotowywanych dla poszczegélnych
wojewodztw.

Im dalej od Trojmiasta i gtdéwnych szlakoéw komunikacyjnych (szczegdlnie linii kolejo-
wej Stupsk—Tczew), tym wiecej jest takich stabo potgczonych miejscowosci®?.

30 Jarrett Walker, Human transit how clearer thinking can enrich our communities and lives
(Waszyngton: Island Press, 2012), 24.

3 Steven Higashide, Better Buses, Better Cities. How to plan, run and win the fight for effective
transit (Waszyngton: Island Press, 2019), 17.

32 Guzik i in., Dostepnosé (...) pomorskim, 93.
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Im dalej od Szczecina, Koszalina i gtéwnych szlakéw komunikacyjnych, tym wigcej
jest takich stabo potaczonych miejscowosci®.

Z oceng dostgpnosci wigze si¢ punkt drugi, czyli odpowiedz na pytanie, czy
transport zbiorowy zaspokaja potrzeby uczniow. W tabeli 6 zaprezentowano odpo-
wiedzi na pytanie o ocen¢ rozkladu kursowania autobuséw i pociagow.

Ponad potowa badanych we wszystkich trzech powiatach nie byta zadowo-
lona z funkcjonujgcych rozktadow jazdy. Opinia ta zostata potwierdzona w odpo-
wiedziach na pytanie dotyczace sposobow, w jaki uczniowie docierajg do szkoty.
Odnotowano istotne réznice w ocenie rozktadoéw jazdy, a typem szkoty, do ktorej
uczeszczali respondenci. Najbardziej krytyczni w opiniach byli uczniowie liceow
ogolnoksztalcacych (62,3%), a najmniej uczniowie szkot zawodowych (37,5%).

Tabela 6. Ocena rozktadow kurséw komunikacji (n = 354)

Wyszczegdlnienie Czgstos¢ Procent
Jestem zadowolony/-a z rozktadu kursow 43 12,1
Jestem niezadowolony/-a z rozktadu kurséw 200 56,5
Trudno powiedzie¢ 111 31,4
Ogodtem 354 100,0

Zrodlo: badania wlasne.

Sposoby docierania do szkoty

W raporcie na temat wojewodztwa zachodniopomorskiego zamieszczono nastepu-
jaca informacje:

dostep do placowek szkolnych wymaga (poza oczywiscie ich obecno$cia) odpowied-
niej infrastruktury komunikacyjnej oraz organizacji transportu publicznego. Szcze-
golnie dotyczy to ponadpodstawowego szkolnictwa, bo korzystajaca zen mlodziez
przemieszcza si¢ samodzielnie, najczesciej nie korzystajac z prywatnego transportu
samochodowego®.

Bazujac na wynikach przeprowadzonych badan, stwierdzono, ze stan ten zmie-
nia si¢ diametralnie wraz z wiekiem badanych oséb (tab. 7).

3 Guzik i in., Dostepnosé (...) zachodniopomorskim, 85.
3 Tamze, 95.
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Tabela 7. Sposoby docierania do szkoty

Wyszczegodlnienie Czgstos¢ Procent
Dojezdzam autobusem 104 26,1
Dojezdzam koleja 27 6,8
Dojezdzam rowerem, skuterem 8 2,0
Dojezdzam wlasnym samochodem 179 449
Rodzice mnie odwoza 39 9,8
Podrzucajg mnie krewni, sgsiedzi jadacy rano do pracy 21 5,3
Przejazdami taczonymi (np. cze$¢ drogi koleja, cze$¢ samochodem) 7 1,8
Inna odpowiedz 14 3.5
Ogodlem 399 100,0

Zrodlo: badania whasne.

Im starsi respondenci, tym czesciej deklarowali, ze dojezdzaja do szkoty samo-
chodem, takg odpowiedz zaznaczyto 38,8% 19-latkow oraz 74,8% 20-latkéw. Jednym
z najwazniejszych argumentéw przywotywanych w celu wyjasnienia tego zjawiska,
byta che¢¢ zaoszczgdzenia czasu oraz pozostanie niezaleznym od $rodkow transportu
zbiorowego. Pierwszy samochéd, czgsto nabywany zaraz po ukonczeniu 18. roku zy-
cia, daje poczucie wolnosci, a ponadto dla wielu 0sob jest czynnikiem wplywajacym
na podniesienie prestizu, jakim cieszy si¢ dana osoba w grupie rowiesnicze;j.

Dojazdy autobusem miaty najwyzszy wskaznik w grupie 18-latkéw, czyli 0sob,
ktore jeszcze (potencjalnie) nie majg prawa jazdy. Uzyskana zaleznos$¢ jest istotna
statystycznie, sita zwigzku jest umiarkowana, Phi = 0,475. Z duzym prawdopodo-
bienstwem mozemy stwierdzi¢, ze wigkszo$¢ badanych w nieodleglej przysztosci
dotaczy do swoich rowiesnikéw jezdzacych prywatnymi srodkami transportu.

Blisko 1/4 uczniéw z miejscowosci oddalonych od szkoty do 5 km jest dowo-
zona przez rodzicow lub inne osoby jadgce rano do pracy. Zjawisko to mozemy wy-
jasni¢ procesem suburbanizacji, ktore zachodzi nie tylko wokdt miast duzych, ale
réwniez w mniejszej skali wokot miast mniejszych, powiatowych®. Rowniez wérdd
ucznidéw z miejscowosci potozonych w odlegtosci do 5 km od siedziby gminy, naj-
wyzsze wskazniki uzyskata odpowiedz — ,,dojezdzam wlasnym samochodem”. Lacz-
nie z tych obszaréw blisko 3/4 ucznidéw korzysta z transportu indywidualnego.

35 Katarzyna Kajdanek, Suburbanizacja po polsku (Krakéw: Nomos, 2012).
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Tabela 8. Sposoby docierania do szkoty a miejsce zamieszkania (n = 399)
S Znajduje si¢
Jest to Z\I:/ai %lrljiisf w obrgbie
Wyszczegdlnienie siedziba 5 km¢0 P powyzej 5 km | Ogoétem
gminy siedziby emin od siedziby
y gminy |y
_ n 22 19 63 104
Dojezdzam autobusem
% 20,6 16,7 35,4 26,1
. ) n 17 5 5 27
Dojezdzam koleja
% 15,9 4.4 2,8 6,8
. n 1 3 4 8
Dojezdzam rowerem, skuterem
% 0,9 2,6 2,2 2,0
Dojezdzam wlasnym n 48 55 76 179
samochodem % 449 482 42,7 449
. . n 5 18 16 39
Rodzice mnie odwoza
% 4,7 15,8 9,0 9,8
Podrzucaja mnie krewni, sasiedzi n 4 10 7 21
jadacy rano do pracy % 3,7 8,8 3,9 53
Przejazdami taczonymi (np. czes¢ | 1 3 1 3 7
drogi koleja, cze$¢ samochodem) %, 2.8 0,9 1,7 1,8
. n 7 3 4 14
Inna odpowiedz
% 6,5 2,6 22 35
) n 107 114 178 399
Ogotem
% 100,0 100,0 100,0 100,0

Zrddlo: badania wlasne.

Warto doda¢, ze wedlug badaczy, mieszkancy przedmies¢, obszarow wokot
duzych miast, takich jak np. Wroctaw czy Warszawa, ktorych z miastem wigze wy-
konywany zawod 1 nie muszg mie¢ samochodu (obszary te sg zazwyczaj dos¢ dobrze
skomunikowane przez transport zbiorowy), jednak go maja. ,,Posiadanie samochodu
nie jest wigc koniecznoS$cig zyciowa, ale raczej wigze si¢ z zamoznoscig i1 statusem
spotecznym”*. Podrézowanie samochodem jest wigc wpisane w pewien wzorzec,
ktory jest odtwarzany przez kolejne pokolenia. Wzorzec ten nie jest multiplikowany
najczesciej z powodow materialnych lub zdrowotnych.

3¢ Stanny i in., Monitoring, 43.
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Ocena jakosci obstugi miejscowosci
przez transport zbiorowy

Waznym uzupetnieniem prowadzonych watkoéw jest analiza oceny jakosci obstugi
miejscowosci $wiadczonych przez transport zbiorowy.

Tabela 9. Ocena jakosci obstugi miejscowosci przez transport zbiorowy (n = 635)

o Miasto Wies
Wyszczegolnienie

M D M D
Komfort podrézy 2,66 3 2,58 2
Wyglad i stan przystankdéw autobusowych 2,27 2 2,32 1
Wyglad i stan przystankéw kolejowych 1,97 1 1,40 0
Stan tablic z rozktadami jazdy 2,39 2 1,91 1
Czytelnos$¢ rozktadow jazdy 2,71 2 2,20 1
Punktualno$¢ przyjazdow autobusow 2,39 3 2,63 3
Punktualno$¢ przyjazdéw pociagow 2,84 4 1,64 0
Zawodnf)sc potaczen— wypadanie kursow 2.4 3 2.22 |
autobusow
Czysto$¢ autobuséw 2,47 3 2,75
Czysto$¢ przedziatdéw w pociagach 2,53 3 1,66 0
K(.)nTpetenq.a personelu (np. czy kierowcy 3.19 4 3.47 4
jezdza bezpiecznie)
Dostep dp informacji (np. w wypadku 1.81 1 175 |
odwotania kursu)

Zrodto: badania whasne.

W tabeli 9 zawarto zestawienie wartos$ci Srednich (M) 1 najczesciej wystepuja-
cych (D), w ocenie roznych aspektow jakosci obstugi (skala od 0 do 5 pkt). Wyniki
wskazuja, ze ocena jakos$ci zalezy od miejsca zamieszkania respondenta. Najlepie;j,
przez obie kategorie badanych, zostata oceniona kompetencja personelu, co cickawe
nieco wyzej te kompetencje ocenili mieszkancy wsi (3,47 pkt).

Mieszkancy miast do§¢ wysoko ocenili punktualnos¢ przyjazddéw pociggow,
wiekszos¢ mieszkancoOw wsi nie ma stacji ani przystanku kolejowego w swoich miej-
scowosciach, stad dominanta wyniosta 0.

Kwestie zwigzane z punktualno$cig i czystoscig autobusow wzbudzajg ambi-
walentne odczucia. Interesujaca jest roznica w ocenie komfortu jazdy. Dla uczniéw
z miast dominanta wyniosta 3, dla uczniow ze wsi 2. Mozna zaryzykowac teze, ze
na linie obstugujace miejscowosci z obszaréw wiejskich czeséciej wyjezdza starszy
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tabor, aby potwierdzi¢ te przypuszczenia, nalezatoby jednak prowadzi¢ kolejne ba-
dania.

Przeprowadzone badanie potwierdzito pewna koherencje miedzy oceng jako-
$ci ustug Swiadczonych przez transport publiczny a miejscem zamieszkania bada-
nych uczniéw. Mimo ze pociggoéw jest niewiele, to ocena jako$ci ustug §wiadczonych
przez kolej, w opiniach uczniéw z miast, jest wyzsza niz ocena ustug §wiadczonych
przez transport autobusowy.

Prawo jazdy

Prawo jazdy kategorii B uprawniajgce do poruszania si¢ samochodami osobowymi
oraz dostawczymi DMC ponizej 3,5 tony mozna zdoby¢, konczac kurs oraz zda-
jac panstwowy egzamin po ukonczeniu 18. roku zycia. Ankietowani wroctawscy
uczniowie potwierdzili informacje, ze samochdd osobowy jest dla mtodych oséb
marzeniem, ktore ma zapewni¢ im niezaleznos$¢*’. O popularnosci transportu indy-
widualnego §wiadcza wyniki badan zawarte w opracowaniu Transportowe zwyczaje
Polakow®. Prawo jazdy jest wigc pierwszym krokiem w osiggni¢ciu wspomnianej
niezalezno$ci.

Posiadanie prawa jazdy zadeklarowato 55% kobiet i 60% mezczyzn. Rozktad ze
wzgledu na miejsce z miejsce zamieszkania zaprezentowano w tabeli 10.

Tabela 10. Posiadanie prawa jazdy a miejsce zamieszkania (n = 635)

Wyszczegodlnienie Miasto Wies Ogoétem
n 174 187 361
Tak
% 53,0 60,9 56,9
. n 154 120 274
Nie
% 47,0 39,1 43,1
) n 328 307 635
Ogotem
% 100,0 100,0 100,0

Zrodlo: badania wlasne.

37 Mitosz Cichuta, Dominik Ostraszewski, Karolina Boguszewicz, Mateusz Respond, Wiktoria
Romanczuk, Analiza wykluczenia komunikacyjnego uczniow wroctawskich szkot (Raport komisji
ds. Wykluczania Komunikacyjnego przy Mtodziezowej Radzie Miasta Wroctawia Wroctaw 2021),
dostep 22.12.2022, https:/mrmw.um.wroc.pl/wp-content/uploads/2021/06/24.06.2021-Analiza-
wykluczenia-komunikacyjnego-uczniow-wroclawskich-szkol.pdf.

38 Transportowe zwyczaje Polakéw, busradar.pl, dostep 22.12.2022, https://www.busradar.pl/blog/
transportowe-zwyczaje-polakow.
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Powiat milicki charakteryzuje si¢ duzym udziatem terenow le$nych, praca
w tym sektorze jest marzeniem wielu uczniow szkét w Miliczu, nie dziwni zatem,
ze blisko 3/4 (74,8%) uczniéow z tego powiatu zadeklarowato posiadanie prawa jazdy.
W powiecie olesnickim wskaznik ten wyniost 49,8%, w powiecie gorowskim 44,2%.

Wiekszy udzial osob ze wsi w grupie posiadajacej prawo jazdy ma réwniez
swoje odzwierciedlenie w badaniach. ,,Czg¢sto$¢ uzywania samochodu zwigzana jest
z miejscem zamieszkania — mieszkancy wsi i mniejszych miejscowosci czegsciej de-
klaruja, ze prowadza samochdd codziennie lub prawie codziennie™. Dla uczniéw
z obszarow wiejskich, ktore w mniejszym lub wigkszym stopniu dotkniete sg pro-
blemem wykluczenia w dostepie do transportu publicznego, posiadanie prawa jazdy
zdaje sie by¢ koniecznos$cig. Samochod to nie tyle symbol statusu, co niezbedne na-
rzedzie do tego, aby kontynuowaé nauke, podjac prace lub zatatwiaé codzienne po-
trzeby.

Podsumowanie

Wraz ze wzrostem odlegto$ci miedzy miejscowoscig, w ktorej mieszka respondent,
a siedzibg gminy, spada dostgpno$¢ transportu publicznego. Przedstawione wnioski
pokrywaja si¢ z obserwacjami Michata Barana oraz Duszana Jozefa Augustyna*,
ktorzy dowodzili, ze zawodnos$¢ transportu publicznego moze wzmacnia¢ inne wy-
miary wykluczenia spolecznego. Ograniczenia w transporcie zbiorowym sg najbar-
dziej odczuwane przez osoby niezmotoryzowane, wsrod ktorych sa grupy juz weze-
$niej usytuowane w stabszej pozycji: osoby niezamozne, starsze oraz mtodziez przed
ukonczeniem 18. roku zycia. Oferta komunikacji autobusowej oraz kolejowej jest dla
badanych nieatrakcyjna. Ponad potowa uczniéw (56,5%) krytycznie ocenia rozktad
kursow. Najbardziej niezadowoleni sa uczniowie liceéw ogodlnoksztatcacych (62,3%),
najmniej uczniowie szkot zawodowych (37,5%).

Uczniowie szkoél ponadpodstawowych najczesciej jako $rodek transportu do
szkoty wskazywali samochdd osobowy (44,9%). Ponad 15% badanych jest dowozona
przez rodzing lub osoby jadace do pracy. Lacznie ponad 60% badanych korzysta
z indywidualnych srodkow transportu. Z autobusow i pociggoéw korzysta 1/3 bada-
nych. Dla wielu respondentow, mieszkancdéw wsi, samochdd jest obecnie niezbgdny
do normalnego funkcjonowania (dostep do edukacji oraz do wickszosci ustug pod-
stawowych). Zakup kolejnego samochodu do gospodarstwa domowego, w momencie

39 Matgorzata Omyltka-Rudzka, Styl jazdy polskich kierowcéw (Warszawa: Centrum Badania Opi-
nii Publicznej, 2017), 4, dostep 21.12.2022, https://cbos.pl/SPISKOM.POL/2017/K_086_17.PDF.
40 Michat Baran, Duszan Jozef Augustyn, ,,The evaluation of transport exclusion in the peripheral
cross-border areas of Central Europe in the context of applicability of information-based carpool-
ing”, Sustainability, 13 (2021), 6.
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ukonczenia przez dziecko 18. roku zycia, wydaje si¢ racjonalnym zachowaniem,
szczegoblnie w sytuacji, gdy wystepuje niesatysfakcjonujgca podaz ushug transportu
zbiorowego. Mozna zadac¢ pytanie, jak dtugo, ze wzgledu na dobro wspdlne, bedzie
trwat ten impas?

Z analizy jakosci obstugi miejscowos$ci przez transport zbiorowy wynika, ze
najstabiej ocenione zostaty wyglad i stan przystankéow autobusowych i kolejowych.
Oprocz spektakularnych, ale relatywnie rzadkich przypadkow rewitalizacji dwor-
cow kolejowych, w zdecydowanej wigkszosci mniejszych miejscowosci miejsca te
nie zach¢cajg do wspodlnego spedzania czasu.

Wymowne, ze gdy za granica mieszkancy sa sklonni doptaca¢ do transportu
publicznego w ramach wyréwnywania szans oraz organizujg pilotazowe programy
majace na celu ograniczenie wykluczenia transportowego*, w Polsce spada liczba
regularnych potaczen autobusowych. Taki stan rzeczy powoduje, ze mieszkancy ob-
szarow wiejskich zmuszeni sa do samodzielnego poszukiwania rozwigzan. Ponad
polowa — 56,9% badanych deklaruje posiadanie prawa jazdy. Uzyskanie prawa jazdy
dla wielu o0sob staje si¢ pierwszym krokiem do budowania niezalezno$ci, rownie
czgsto jest konieczno$cig wynikajaca z checi dalszej edukacji lub braku mozliwos$ci
podjecia pracy w miejscu zamieszkania. Przywotane powyzej wskazniki $wiadcza
o tym, ze wzrost liczby uzywanych samochodow, przy jednoczesnym spadku ich
ceny, to wspotczesna odpowiedz na komunikacyjne bolgczki mieszkancoéw wsi. Pro-
blem w tym, Ze niewiele 0sob zdaje sobie sprawe z dtugofalowych konsekwencji
takiego stanu rzeczy.
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Abstrakt

Wykluczenie komunikacyjne jest waznym problemem spotecznym. Badania literaturowe
wskazujg na deficyty w dostepnosci do komunikacji zbiorowej na obszarach wiejskich. We-
dtug badaczy w najwigkszym stopniu zagrozone wykluczeniem komunikacyjnym sa: dzieci,
mtodziez (do osiggnigcia wieku, ktory pozwala na zdobycie prawa jazdy) oraz osoby star-
sze 1 schorowane. Uczniowie szkot ponadpodstawowych musza w jaki$ sposob dostac si¢ do
szkot, ktore zlokalizowane sg w siedzibach gmin, najczes$ciej w miastach $rednich i wigk-
szych.

Celem artykutu bylo przedstawienie subicktywnego wymiaru zjawiska wykluczenia ko-
munikacyjnego: opinii uczniow dotyczacych dostepnosci komunikacyjnej miejscowosci
zamieszkania, sposobow docierania do szkoty, oceny jako$ci obstugi swoich miejscowosci
przez komunikacj¢ zbiorowa, posiadania prawa jazdy. Badania realizowano w trzech powia-
tach wojewddztwa dolnos$laskiego — gérowskim, milickim i ole$nickim.

Organization of commutes to secondary schools —
coping with transportation exclusion

Abstract

In our article, we describe a specific category of transportation: public transportation. Its role
is to provide mobility to individuals who, for certain reasons, cannot or do not want to use
other means of transportation. The situation becomes problematic when this mode of trans-
portation does not function properly. Identifying and signalling this problem should be the
responsibility of the relevant institutions. Unfortunately, it is often various categories of users
who are forced to handle this issue independently.

The aim of the article is to present the subjective dimension of the phenomenon of com-
municative exclusion: students’ opinions regarding the communicative accessibility of their
place of residence, ways of getting to school, the assessment of the quality of public transpor-
tation services in their areas, and the possession of a driver’s license. The research was con-
ducted in the former counties of Gora, Milicz, and Oles$nica in the Lower Silesian province.
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