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Na wstepie nalezy postawi¢ pytanie, czy Odra warta jest glebszych badan, a w ich
rezultacie powstania wlasnej monografii. Sposrod duzych rzek europejskich jest
wszak rzeka specyficzna — nie tworzyty si¢ i nie konsolidowaty wokot niej organi-
zmy panstwowe. Daleko jej do roli Wotgi w dziejach Wielkiego Ksiestwa Moskiew-
skiego, Wisty w historii panstwa polsko-litewskiego czy tez znaczenia Renu dla
zachodniej czg¢éci Rzeszy Niemieckiej i europejskiego handlu miedzynarodowego!'.

! Gerard Labuda, ,,Rzeki w dziejach narodow (ze szczegdlnym uwzglednieniem Wisly)”, Rzeki 1
(1992): 15-36; zob. takze Witold Hensel, Aleksander Geysztor, Jan Matecki, Wactaw Odyniec,
Andrzej Jezierski, Aleksander Tuszko, ,,Wista w dziejach Polski”, w: Wista. Monografia rzeki,
red. Andrzej Piskozub (Warszawa: Wydawnictwo Komunikacji i Lacznosci, 1982), 11-82.
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Przez caty okres osadnictwa nad Odra jej wykorzystanie ekonomiczne
warunkowane byto sprzyjajagcymi okolicznosciami politycznymi, szczegdlnie
przynaleznos$cig do jednego organizmu panstwowego oraz skalg zapotrzebowa-
nia na wykorzystanie jej funkcji transportowych, zaleznego od poziomu rozwoju
cywilizacyjnego spoteczenstwa. Bioragc pod uwage zmienno$¢ uwarunkowan
politycznych i spoteczno-gospodarczych Odry i Nadodrza w ich dziejach, z dzisiej-
szego punktu widzenia, wyraznie ujawniajg si¢ cztery odmienne okresy: od $re-
dniowiecza do przejegcia catego biegu rzeki przez panstwo pruskie, nastepnie
do konca II wojny swiatowej, kolejny to II potowa XX wieku i wreszcie czasy
wspotczesne (wiek XXI).

Juz sama wyraznie narzucajgca si¢ periodyzacja dziejow Odry wskazuje,
ze nalezy ona do rzek nietypowych. Jest doskonatym przyktadem zmiennos$ci
znaczenia rzeki w zyciu spoteczenstw zamieszkujacych jej dorzecze. Rola rzeki
zalezna byla od czynnikow politycznych oraz zmieniajacych si¢ warunkow cywi-
lizacyjnych. W miar¢ poszerzania si¢ zakresu stosunkow handlowych rozwijanych
wzdhuz jej biegu oraz przynaleznosci do jednego organizmu panstwowego (Krole-
stwa Pruskiego), pozwalajacej na prowadzenie racjonalnej polityki ekonomicznej,
nastepowal wzrost znaczenia transportowego rzeki’. Po przeniesieniu rdzenia
gospodarczego Prus na zachod, w ramach zjednoczonej w 1871 roku Rzeszy,
anastepnie, po 1945 roku, po wlaczeniu do Polski jako czgsciowo rzeki graniczne;,
stopniowo nastgpowala marginalizacja znaczenia Odry. Poza tym zmiany techno-
logiczne, polegajace na upowszechnieniu nowoczesniejszych srodkow transportu
kolejowego 1 kotowego, przyczynity sie do stopniowej, trwajacej po dzis, redukcji
jej roli gospodarcze;.

Celem gléwnym naukowych peregrynacji po przesztosci Odry i Nadodrza
winno by¢ zatem znalezienie cech specyficznych/wspdlnych dla rozwoju spote-
czenstw nadodrzanskich w dlugim okresie trwania (XII-XXI w.)>. Przy takim
zalozeniu nawet pobiezna obserwacja wskazuje na znaczng nietypowos¢ Odry,
wzdltuz biegu ktorej rozwijato si¢ kilka organizméw panstwowych. Podstawowe
pytanie, a zarazem i problem badawczy, zatem brzmi: W jakim stopniu podziat
Odry determinowat jej gospodarcze wykorzystanie, udzial we wspolnym rynku

2 Zygmunt Szultka, ,,Polityka gospodarcza pafistwa i rozwdj ekonomiczny Prus”, w: Prusy w okresie
monarchii absolutnej (1701-1806), red. Bogdan Wachowiak, oprac. Zygmunt Szultka i in. (Poznan:
Wydawnictwo Poznanskie, 2010), 509-511, 514-517.

3 Poréwnaj tezy: Andrzej Piskozub, ,,Monografia rzeki w ujeciu geograficznym”, Rzeki 11 (2002):
215-233.
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wymiany oraz ksztattowanie dobrostanu spotecznosci zamieszkujgcych w jej dorze-
czu? Odpowiedz na to pytanie moze stac si¢ istotnym glosem w dyskusji nie tylko
o historycznym bilansie dziejow Odry i krain nadodrzanskich, ale i o potrzebach
i mozliwosciach ich dalszego rozwoju.

* %k

Jeszcze w okresie swobodnego osadnictwa przedpanstwowego, a pozniej we weze-
snym $redniowieczu, srodkowy i gorny bieg Odry stanowily cel ekspansji pan-
stwa Polan, uksztaltowanego w dorzeczu Warty (czyli w zlewni Odry). Z czasem
zainteresowanie panstwa piastowskiego rozszerzyto si¢ takze na dolny bieg rzeki.
Wtasnie nad dolng Odra doszto do star¢ z prowadzacymi ekspansj¢ na ziemie
stowianskie i ich chrystianizacje feudalami niemieckimi realizujacymi polityke
cesarzy Rzeszy Niemieckiej*. Z drugiej strony ujscie Odry z emporium wolinskim
na czele bylo w tym czasie (miedzy X a XII wiekiem) jednym z najlepiej rozwi-
nigtych gospodarczo obszarow nad wodami Battyku. To tu krzyzowaty si¢ drogi
handlowe i wptywy Skandynawow (glownie Dunczykow), Niemcow i panstwa
polskiego’. W ciggu XIII wieku uksztattowata si¢ ostatecznie nadodrzanska strefa
gospodarcza, co bylo zwigzane z lokacjami miast i wsi na prawie niemieckim
oraz z kolonizacjg niemiecka. To wowczas nad Odra powstaty trzy organizmy
panstwowe, ktére na cale stulecia podzielily jej bieg. Nad gérna Odra rozwijaty
si¢ ksiestwa §laskie, ktore w XIV wieku znalazty si¢ w orbicie wptywow politycz-
nych i gospodarczych Kroélestwa Czeskiego, krotko Jagiellonow, Luksemburgow,
a potem Habsburgow. Srodkowy bieg rzeki na trwate kontrolowata Brandenburgia,
do ktorej nalezala Nowa Marchia (przejsciowo w rekach Krzyzakow), zas dolny
odcinek opanowato Ksiestwo Szczecinskie®.

Pod wzgledem ekonomicznym dorzecze Odry, wyraznie zwrocone na wschod,
stanowito dos¢ zréznicowany obszar gospodarczy. Ksiestwa §laskie byty ekono-
micznie zwigzane z Czechami, a potem krajami habsburskimi, stad tez gtéwne

* Bogdan Dopierala, ,,Zarys dziejow Odry”, w: Odra i Nadodrze, red. Gerard Labuda, Wiadystaw Ma-
giera, Eugeniusz Perycz (Warszawa: Ksigzka i Wiedza, 1976), 18-28 oraz por. Wiadystaw Filipowiak,
,»Z najstarszych dziejow Odry jako szlaku komunikacyjnego i handlowego”, Rzeki 1 (1996): 65—80.
3> Michel North, Historia Baltyku (Warszawa: Wydawnictwo Neriton, 2018), 30-52.

¢ Por. Edward Rymar, Historia polityczna i spoteczna Nowej Marchii w Sredniowieczu (do roku 1535)
(Gorzéw Wlkp.: Wojewodzka i Miejska Biblioteka Publiczna, 2015), 212-222 oraz Jan M. Piskorski,

»Epoka wielkich przemian (do 1368 1.)”, w: Pomorze Zachodnie poprzez wieki, red. Jan M. Piskorski
(Szczecin: Zamek Ksiazat Pomorskich, 1999), 73-92.
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kierunki §laskiej wymiany handlowej prowadzity na potudnie, zachdod i wschod.
Sztandarowym przykladem wynikajacej z tego koniunktury byt Wroctaw zawie-
szony miedzy Krakowem, Pragg a Lipskiem. W zwigzku z tym Slask w niewiel-
kim stopniu uczestniczyt w wymianie odrzanskiej. Handlem wzdtuz Odry byty
natomiast zainteresowane Brandenburgia, Pomorze i — poprzez Warte — Polska,
a wlasciwe szlachta wielkopolska. Jednak wymiana warciansko-odrzanska budzita
wiele napieé, szczegolnie migdzy Brandenburgia a Pomorzem. Proba ustabilizo-
wania tej sytuacji uktadem w Trzebiszewie (1618 r.) nigdy tak naprawd¢ si¢ nie
powiodta ze wzgledu na wojng trzydziestoletnig (1618—1648)". Realia polityczne
ograniczaly mozliwosci wykorzystania transportowego Odry w okresach, gdy inne
rzeki europejskie, przynalezne kazda do jednego organizmu panstwowego, prze-
zywaty okresy silnego zainteresowania i zaangazowania inwestycyjnego rzadow.

Nad Odra nowe otwarcie nastapito dopiero w latach 1720—1740. Pierwsza
z tych dat to objgcie Szczecina i ujscia Odry przez Krélestwo Pruskie, druga
to zajecie przez nie Slaska. Od tej pory Odra stata sie glownga arterig komuni-
kacyjna monarchii pruskiej Fryderyka II. Wowczas to wykorzystanie ekono-
miczne rzeki w catym jej biegu stato si¢ jednym z priorytetow wzrastajacej
w site potegi Hohenzollernéw. Odra, poglebiona i uregulowana przez Prusakow,
potaczona kanatami z metropolia berlinsko-poczdamska oraz ze $wiezo naby-
tym wschodem (rozbiory Polski 1772, 1793 i 1795), stanowita rdzen komuni-
kacyjny panstwa pruskiego. Pozwolila na zjednoczenie i zrosnigcie gospodar-
cze zrdéznicowanych prowincji monarchii Hohenzollernéw. Procesy te stanowig
jednoznaczne potwierdzenie tezy o zaleznosci rozwoju stosunkéw gospodarczo-
spotecznych wokot rzeki od jej przynaleznosci do jednego organizmu politycznego®.

Podobna sytuacja nad Odra widoczna byta rowniez w I potowie XI1X wieku,
chociaz rozwdj kolei stopniowo ograniczal znaczenie komunikacyjne i gospodarcze
rzeki. W drugiej potowie tego stulecia widac¢ jednak stopniowe stabniecie gospodar-
czej roli Odry. Przyczynity si¢ do tego wspomniany rozwoj kolejnictwa oraz zjed-
noczenie Niemiec’. Od tego czasu Odra stala si¢ rzeka taczacg wschodnie prowingcje

7 Kazimiera Chojnacka, Handel na Warcie i Odrze w XVI i I potowie XVII wieku (Poznan: Wydaw-
nictwo Poznanskie, 2007), 23-305.
§ Zygmunt Szultka, ,,Polityka”, 514517 oraz Radostaw Gazinski, Handel morski Szczecina w latach

1720—-1805 (Szczecin: Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2000), 99—117. Por.
takze: Christopher Clark, Prusy. Powstanie i upadek 1600—1947 (Warszawa: Bellona, 2009), 173-179.

® Grzegorz Kucharczyk, ,,Ksztattowanie sie kapitalizmu w rzemio$le, przemysle i handlu”,
w: Prusy w dobie ksztattowania si¢ kapitalizmu (1806—1871), red. Grzegorz Kucharczyk (Poznan:
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nowego panstwa — II Rzeszy Niemieckiej, potem Republiki Weimarskiej, wreszcie
III Rzeszy. Stracita woéwczas swoje znaczenie na rzecz rzek zachodnioniemieckich.

Zmiana granic i powstanie panstwa polskiego w 1918 roku jeszcze bardziej
zmienito sytuacje nad Odra. Zerwanie czg¢sci dotychczasowych powiazan komuni-
kacyjnych (wtaczenie do Polski czesci Slaska i Wielkopolski) spowodowato dalsze
ostabienie tetna gospodarczego nad rzekg. Zaradzi¢ temu miaty nowe inwestycje,
w tym budowa Kanatu Gliwickiego (1935-1939).

Przeobrazenia terytorialne wynikle z II wojny §wiatowej przyniosty kolejne
zmiany w funkcjonowaniu rzeki jako §rodowiska spoteczno-gospodarczego,
a w niematym stopniu takze jej warunkéw hydrograficznych. Niemal caty bieg
Odry, takze dorzecze, znalazt si¢ ponownie w granicach jednego organizmu pan-
stwowego, tym razem polskiego. Odmienne jednak byly funkcje jej poszcze-
golnych odcinkow. W potudniowym biegu od zrédet do ujscia Nysy Luzyckiej
Odra, plynac centralnie przez Slask, stata si¢ osig rozwojowa tego regionu z petna
decyzyjnoscia po stronie polskiej co do zakresu jej wykorzystania i regulacji.
W biegu dolnym, przez blisko 180 km, jest rzekg graniczng, co w ogromnym
stopniu wptywa na jej funkcje'®. Odmiennos¢ ta determinowata zaréwno zroz-
nicowanie postaw ludzi mieszkajacych w dorzeczu Odry, jak i polityki panstwa.

W pierwszej dekadzie po II wojnie §wiatowej w potudniowym biegu Odry
nastgpowalo w zasadzie uzupetnianie przestrzeni osadniczej zwolnionej przez
wysiedlang ludno$¢ niemiecka oraz odtwarzanie istniejacych wczesniej obiek-
tow 1 urzgdzen wodnych, przemystowych, komunalnych, hydroenergetycznych
i melioracyjnych zniszczonych nie tyle wskutek dziatan wojennych, co powojennej
dewastacyjnej dziatalno$ci wojsk radzieckich. Procesy te sprzyjaly integracji Slaska
z pozostalymi dzielnicami Polski, takze tg czeScig dorzecza Odry, ktora jeszcze
przed rokiem 1939 wchodzita w sktad terytorium Polski.

Inaczej wygladata sytuacja na pélnocnym Nadodrzu. Niepewno$¢ co do
trwatosci rozstrzygnie¢ poczdamskich i przebiegu granicy przetozyla si¢ zar6wno
na polityke panstwa, jak i postawy jego obywateli. Tereny nad Odrg graniczng
uznane zostaly za niebezpieczne, malo atrakcyjne dla osadnictwa i inwestycji
panstwowych. W pierwszych latach utrzymywata si¢ zatem stosunkowo niska
gestos¢ zaludnienia terendw nadodrzanskich, a postgpujace ograniczenia swobody

Wydawnictwo Poznanskie 2014), 322337 oraz tenze, ,,Rozwoj przemystu i handlu w Prusach
w dobie rewolucji przemystowej”, w: tamze, 631-641.

10 Stefan Katuski, ,,Rzeki a granice polityczne”, Rzeki 3 (1994): 67-81.
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w ruchu ludnosci w pasie nadgranicznym potggowaty ten stan. Znikomy byt tez
zakres inwestycji rzadowych, skupiajacych si¢ w zasadzie na odtworzeniu najlepie;j
zachowanych instalacji przedwojennych oraz zapewnieniu minimalnej chocby
przepustowosci dla transportu towaréw masowych ze Slaska do Szczecina i dalej
na eksport. Okres zimnej wojny spotegowat te tendencje. Tereny nadodrzanskie
traktowane byty jako obszar zagrozony ewentualnym konfliktem wojennym, a co
za tym idzie, postgpowala ich degradacja.

Brak dziatan regulacyjnych i racjonalnej polityki ekonomicznej na Odrze
i terenach do niej przylegtych przyczyniaty si¢ do ruiny infrastruktury prze-
ciwpowodziowej, nadbrzeznej oraz szybko narastajgcego jej zanieczyszczenia.
Ten ostatni aspekt zostat wprawdzie dostrzezony przez wladze panstw nadod-
rzanskich, co skutkowalo odpowiednimi umowami mi¢dzynarodowymi podpi-
sanymi przez Polske z Czechostowacja w 1947 i 1956 roku'?, a z NRD w 19521
i 1954 roku'. Nie wptynety one jednak znaczgco na ograniczenie zakresu znisz-
czen. Opracowywane w tym okresie plany zagospodarowania rzeki miaty charakter
dorazny i nie przybraty formy programu kompleksowego.

Stosunek panstwa polskiego do wykorzystania Odry zmienit si¢ do$¢ rady-
kalnie po roku 1956. Ostabienie napigcia migdzynarodowego, zmiany polityczne
w kraju oraz znaczacy wzrost aktywnosci spolecznej spowodowaty sformuto-
wanie nowych programow zagospodarowania rzeki. Znalazly si¢ one miedzy
innymi w uchwatach I1I zjazdu PZPR i kolejnych narodowych planach gospodar-
czych. Problemem przezwyciezenia zaniedban zajmowaly si¢ gremia naukowe
i organizacje spoteczne. W efekcie podjeto decyzje o czesciowym przywrdceniu
droznosci morfologicznej, pozwalajacej na swobodny ruch fauny rzecznej, odbu-
dowie infrastruktury nadbrzeznej, budowie floty rzecznej". Zasoby wodne zostaty

11 Konwencja migdzy Rzeczapospolita Polska a Republika Czechostowacka o zapewnieniu wspol-
pracy gospodarczej, podpisana w Pradze dnia 4 lipca 1947 r., Dz.U. 1950, nr §, poz. 85.

12 Uktad komunikacyjny miedzy Polska Rzeczgpospolita Ludowa a Republika Czechostowacka
podpisany w Pradze dnia 13 stycznia 1956 r., Dz.U. 1957, nr 9, poz. 35.

13 Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzagdem Niemieckiej Republiki Demo-
kratycznej w sprawie zeglugi na wodach granicznych oraz w sprawie eksploatacji i utrzyma-
nia wod granicznych, podpisana w Berlinie dnia 6 lutego 1952 r., Dz.U. 1952, nr 40, poz. 276.

4 Umowa miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Niemieckiej Republiki
Demokratycznej w sprawie wzajemnego korzystania z drog wodnych $rodladowych dla przewozu
towarow miedzy obu panstwami 27 V 1954, Zbior Umow Miedzynarodowych Polskiej Rzeczypo-
spolitej Ludowej (1954): 16 i nast.

15 Szerzej por. Marek Zawadka, Komisje zagospodarowania Odry. Odrzariska praca u podstaw
1956—1970 (Opole: Stowarzyszenie Instytut Slaski, 2003); Adam Makowski, Miedzy iluzjq a realiami.
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wykorzystane dla potrzeb przemystu, chetniej niz wezesniej lokalizowanego nad
brzegami Odry zarowno na odcinku $lgskim (co byto kontynuacja uprzednich
trendow), jak i granicznym (co stanowilo catkowite novum). Zmiany technolo-
giczne w zegludze przyczynily si¢ do istotnego przeksztatcenia infrastruktury
portowej i znacznego wzrostu rozmiarow przewozow. Towary drobnicowe ustapity
miejsca masowym, glownie weglowi i kruszywom budowlanym. Dostrzezono tez
problem zagrozenia powodziowego i zanieczyszczenia rzeki, cho¢ wigcej uwagi
poswigcono powstrzymaniu degradujacych srodowisko dziatan krajow sgsied-
nich. Odpowiednie umowy z Czechostowacja podpisano w roku 1958'°, a z NRD
w 1965 1 1969". Sformutowane na przetomie lat 50. 1 60. postulaty zostaty tylko
czesciowo zrealizowane. Ponowne trudnosci gospodarcze spowodowaty odstapienie
od ich realizacji i dalsza degradacje¢ rzeki.

Kolejna zmiana polityczna w Polsce przyniosta nowe proby gospodarczego
wykorzystania Odry i powstrzymania jej degradacji hydrologicznej. W potowie
lat siedemdziesigtych powstato kilka programoéw zwigkszenia sptawnosci rzeki,
poprawy stanu instalacji brzegowych, budowy zabezpieczen antypowodziowych
oraz poprawy kondycji biologicznej. Decyzjom tym poczatkowo sprzyjato znaczne
zwigkszenie wymiany gospodarczej Polski ze §wiatem, co potggowato zapotrze-
bowanie na transport wodny miedzy Slaskiem a Szczecinem. Niestety decyzje te
zapadly w okresie pogarszajacej si¢ koniunktury w Polsce oraz powaznych zmian
na $wiatowym rynku transportowym. Szybkie upowszechnienie komunikacji dro-
gowej i kolejowej spowodowato zmniejszenie atrakcyjnosci przewozow rzecznych.
Mimo powaznych prac studyjnych fiaskiem zakonczyty si¢ rowniez ponowne proby
potaczenia dorzeczy Laby, Odry i Dunaju, a w wymiarze krajowym Odry i Wisty.

Zaniedbania z ostatnich lat ujawnity si¢ bardzo silnie w kolejnej dekadzie.
Préby intensyfikacji produkcji przemystowej przy niskich standardach ekolo-
gicznych w szybkim tempie przyspieszaty zanieczyszczenie Odry, a zaniedbania

Towarzystwo Rozwoju Ziem Zachodnich w latach 1957—1970 (Szczecin: Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, 2019).

' Umluva mezi vladou Ceskoslovenské Republiky a Vladou Polské Lidové Republiky o vodnim
hospodafstvi na hrani¢nich vodach podepsana dne 21. btezna 1958, Sbhirka mezinarodnich smluv
94 (2009): 4467-4476.

17 Umowa miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Niemieckiej Republiki
Demokratycznej o wspotpracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych podpi-
sana w Berlinie dnia 11 marca 1965 r., Dz.U. 1965, nr 49, poz. 303; Umowa mi¢dzy Rzgdem Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Niemieckiej Republiki Demokratycznej o wspotpracy
w zakresie Zeglugi na wodach granicznych, sporzadzona w Warszawie dnia 15 maja 1969, Dz.U.
1970, nr 8, poz. 66.
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infrastruktury rzecznej powodowaly zmniejszanie znaczenia transportowego
rzeki. Dorazne tylko efekty przyniosta przebudowa 18 $luz. O ile w rekordowym
okresie I potowy lat 80. wolumen przewozow siggal okoto 15—16 mIn ton rocznie,
to na poczatku kolejnej dekady zmniejszy? sie niemal trzykrotnie's.

Symbolem degradacji rzeki byta najwicksza w dwudziestym stuleciu pow6dz
w 1997 roku. W okres transformacji ustrojowej Polska wkraczata w obliczu koniecz-
nosci natychmiastowego ratowania substancji biologicznej zanieczyszczonej Odry,
odbudowy zabezpieczen przeciwpowodziowych oraz odpowiedzi na pytanie o per-
spektywy ekonomicznego wykorzystania rzeki.

Na kwestie zwigzane z konsekwencjami zaniedban w gospodarowaniu na
Odrze z kilku ostatnich dziesigcioleci naktadajg si¢ dylematy wynikajace z zacho-
dzacych aktualnie istotnych zmian w zakresie zycia gospodarczego i spotecz-
nego. Z jednej strony maleje znaczenie przemystu bazujacego na zasobach rzeki,
a zegluga $srdédladowa jest wypierana przez inne srodki transportu. Z drugiej strony
Odra wciaz taktowana jest w Polsce jako zlewnia zanieczyszczen przemystowych
1 komunalnych, co stoi w oczywistym konflikcie w rozwojem funkcji turystycznych
1 poszanowaniem wartosci przyrodniczych rzeki. Wyraznie dostrzegalna jest zatem
potrzeba opracowania nowych perspektyw wykorzystania Odry, przetamujacych
dotychczasowe praktyki i odpowiadajacych na wyzwania najblizszej oraz dalszej
przysztosci. Dramatycznym potwierdzeniem tej tezy byta katastrofa ekologiczna
latem 2022 roku.

Mozliwo$¢ aktywizacji dziatalnosci zeglugi srédladowej na Odrze uzalez-
niona jest od zmiany parametrow eksploatacyjnych tej drogi wodnej. Historyczne
doswiadczenia wykazuja, ze tylko zasadnicza poprawa zeglownosci moze przy-
czyni¢ sie¢ do przetamania dotychczasowych tendencji wykazujacych spadek
popytu na przewozy ta galezig transportu i ponownego przejecia czesci zadan
przewozowych z transportu ladowego. Nadal przeciez do zalet transportu wodnego
srodladowego zaliczy¢ nalezy kilkukrotnie mniejsze zuzycie energii potrzebnej do
przewozu tadunku w poréwnaniu z innymi §rodkami transportu', wigksze bez-
pieczenstwo przewozow, niewielka terenochtonnos$¢ infrastruktury w porownaniu

'8 Jan Kulczyk, Emilia Skupien, ,,Srodladowy transport wodny w Polsce — stan obecny i perspek-
tywy rozwoju”, Problemy Transportu i Logistyki 4 (2016): 61.

1 Transport $rédladowy potrzebuje 0,48 MJ/tkm, transport kolejowy 0,59 MJ/tkm, a transport
samochodowy 1,4 MJ/tkm. Inland Shipping an Outstanding Choice. The Power of Inland Navi-
gation. The Future of Freight Transport and Inland Shipping in Europe 2010-2011 (Rotterdam:
Dutch Inland Shipping Agency, b.rw.), 57.
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z transportem ladowym oraz niskie koszty zewnetrzne, zar6wno w wymiarze
kosztow zwigzanych z budowa i utrzymaniem infrastruktury liniowej (drogi kole-
jowe, kotowe, wodne), jak i kosztow zewnetrznych wynikajacych z realizacji zadan
transportowych. Nie bez znaczenia jest rowniez wazne wspdlczesnie dazenie do
odchodzenia od eksploatacji dominujacych caty czas zrodet energii i zmniejsze-
nia ich emisyjnosci. W dokumentach strategicznych na poziomie europejskim
do najwazniejszych celow rownowazenia systemu transportowego zalicza si¢
zmniejszenie degradujacego wptywu transportu na srodowisko naturalne, ktore
0siggng¢ mozna poprzez wspieranie przyjaznych dla srodowiska technologii i gatezi
transportowych, w tym wiasnie zeglugi srodladowej>.

Coraz silniej do §wiadomosci spolecznej, a za tym takze decydentow, prze-
bija si¢ fakt, ze inwestycje w infrastruktur¢ wodng przynosza korzysci nie tylko
w wymiarze transportowym. Srodladowe drogi wodne petnia wazne funkcje
zwigzane z ochrong przeciwpowodziowa, retencjg wod, energetyka, turystyka,
rekreacja, gospodarka komunalng itp. Wsrdd kluczowych zadan nalezy wskazac
zapewnienie regulacji stosunkdw wodnych na obszarach przylegtych, zarowno wod
powierzchniowych, jak i podziemnych, poprawe ochrony przeciwpowodziowej,
stymulacje w zakresie tworzenia o$§rodkéw rekreacyjnych wzdhuz biegu rzeki,
kanatu i ich turystyczne wykorzystanie (sporty wodne), stworzenie dogodnych
warunkow do aktywizacji gospodarczej tych obszarow, umozliwienie produkcji
ekologicznej energii elektrycznej w elektrowniach wodnych, budowe drog komu-
nikacyjnych i przepraw mostowych.

Zgodnie z dotychczas opracowanymi projektami, programami i studiami,
uzyskanie w wigkszosci koryta Odry drogi wodnej o zagwarantowanym utrzy-
maniu minimalnych parametréw eksploatacyjnych i klasyfikacyjnych przez okres
minimum 240 dni w roku moze by¢ osiggni¢te jedynie poprzez czgsciowa kanali-
zacj¢ stopniami wodnymi?'. W przypadku rzeki granicznej podjecie takich decyzji,
a nastepnie budowa stopni wodnych, wymaga wspotpracy krajow dzielacych droge
wodng. W obliczu koniecznych do wykonania zadan i naktadow finansowych oraz
ingerencji w sfere ochrony §rodowiska naturalnego i ochrony przeciwpowodzio-
wej odpowiednie decyzje musza by¢ podjete na szczeblu rzadowym, a nastepnie
kontynuowane na poziomie eksperckim przez administracje wodne i zeglugowe

20 Ekspertyza w zakresie rozwoju srédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z per-
spektywq do roku 2030 (Warszawa: Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;,
2016), 63.

2l Tamze, 8.
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co najmniej Polski i Niemiec, a w przypadku rozwazania idei budowy kanatu
Odra—Dunaj takze kolejnych krajow. Uzyskanie konsensusu w zakresie dziatan
niezbednych do regulacji Odry nalezy rozpatrywa¢ w wieloletniej perspektywie
czasowej, zapewne w drodze negocjacji, popartych doktadnymi badaniami i stu-
diami wplywu kanalizacji na przeplyw wod, na obszary potozone wzdtuz rzeki,
stosunki wodne, ochrone przeciwpowodziowg, ochrong §rodowiska itp. Wszelkie
bowiem dziatania w tym zakresie wigzg si¢ z ponoszeniem nakladéw inwesty-
cyjnych i prowadzeniem robo6t na obu brzegach rzeki, czyli na terytorium obu
panstw, a zapewne takze z zaangazowaniem funduszy europejskich. Ten ostatni
postulat $cisle wigze si¢ z polityka spdjnosci i polityka regionalng Unii Europejskie;.

Wymagajacym uwzglednienia zagadnieniem jest rowniez nasilajacy sie
w ostatnich latach problem z malejgcg ilosciag wody w Odrze. Z duzym prawdo-
podobienstwem kwestia ta moze okazac si¢ kluczowa nie tylko dla podejmowania
nowych zamierzen inwestycyjnych, ale réwniez kontynuowania obecnych dziatan
w tym zakresie.

k Kk k

Powyzsze spostrzezenia sktaniaja do podjecia szeroko zakrojonych badan nad dzie-
jami Odry i Nadodrza w dtugim trwaniu z dostrzezeniem dtugofalowych tendencji
rozwojowych i konsekwencji ludzkich decyzji. Czynia one postulowane badania
wysoce uzytecznymi nie tylko z historycznego, ale takze cywilizacyjnego punktu
widzenia. Nie mozna przy tym abstrahowac od istniejacych dzi§ uwarunkowan
i dokonujacych si¢ na naszych oczach przeobrazen, do ktorych nalezg: utrata duzych
i wciaz stosunkowo zblizonych do naturalnych krajobrazéw rzecznych i rownin
zalewowych, potrzeba dokonywania inwestycji raczej w juz istniejaca i funkcjonu-
jaca infrastrukture anizeli w nowe drogi wodne oraz kryzys klimatyczny i zwigzane
znim kurczenie si¢ bior6znorodnosci. Nalezy przy tym podkresli¢, ze wspotczesnie
w Europie nie wystepuje kryzys komunikacyjny, ktory determinowaltby koniecz-
no$¢ odtwarzania wczesniej istniejacych badz tworzenie nowych drég wodnych.

Prowadzona dzisiaj dyskusja wskazuje, ze bez doktadnej analizy nie mozna
obecnie z duzym prawdopodobienstwem okresli¢ koniecznego zakresu prac do
wykonania i ich kosztéw. W gre wchodza rowniez argumenty pozafinansowe.
W dokumentach strategicznych na poziomie europejskim do najwazniejszych celow
rownowazenia systemu transportowego zalicza si¢ zmniejszenie degradujacego
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wplywu transportu na srodowisko naturalne, ktore osiagna¢ mozna poprzez wspie-
ranie przyjaznych srodowisku technologii i galezi transportowych, w tym zeglugi
srodlagdowej?.

k Kk k

Dotychczasowy stan wiedzy na temat roli Odry w dziejach przylegtych regio-
néw nie odpowiada nowoczesnym potrzebom. Istniejace kompleksowe badania
w tym zakresie sg przestarzalte i postrzegaja rzeke niemal wylacznie jako arte-
ri¢ komunikacyjna, a w projekcjach przysztosci we wspomnianych publikacjach
dominuja postulaty petnego przywrdcenia jej zeglownos$ci. Studia nad rolg Odry
w przesztosci, uchwycenie charakterystyki zachodzacych tu zmian oraz cechujaca
wspomniane dzieje zmienno$¢ moga sta¢ sie kluczem do zdefiniowania na nowo
roli rzeki we wspotczesnej Polsce. Odra, ktdra prawie w catosci utracita funkcje
komunikacyjna, moze w nowych warunkach sta¢ si¢ tacznikiem z sgsiednimi
krajami zwigzkowymi Republiki Federalnej Niemiec, obszarem wykorzystywa-
nym intensywnie turystycznie, miejscem ochrony przyrody (rezerwaty przyrody).
Z kolei mniejsze miasta nadodrzanskie mogtyby w takiej rzeczywistosci realizowac
koncepcje rozwojowa slow city*. Rozwazania o Odrze i jej dziejach moga stac si¢
zaczynem nowego spojrzenia na znaczenie i funkcj¢ rzeki w dniu dzisiejszym,
istnieje wiec pilna potrzeba powstania nowatorskiej, obszernej monografii reje-
strujacej w dtugim okresie czasu losy nadodrzanskich spoteczenstw.

Przyjete zatozenia i idaca za nimi koncepcja badan powinna zaktada¢ odejscie
od dominujacego w ostatnich latach w Polsce paradygmatu prymatu politycznego
punktu widzenia przesztosci. Gtéwnym aktorem dziejow nalezy uczynic rzeke,
opisa¢ sposoby jej wplywania na losy panstw, przez teren ktorych ptynegta lub
tylko tych, ktore znajdowaly si¢ w zasiegu jej oddziatywania, oraz spoteczenstw,
ktorych zycie warunkowata. Planowana monografia przynaleze¢ wigc powinna do
kategorii studiow nad dziejami cywilizacji, czym bliska bedzie francuskiej szkole
Annales. Pozwoli na prezentacje dziejow Odry w ,,dtugim trwaniu” i okreslenie
perspektyw na przysztos$¢, uwzgledniajac wspolczesne tendencje rozwojowe.

22 European Parliament resolution of 14 September 2021 towards future-proof inland waterway
transport in Europe, dostep 31.03.2022, https://www.europarl.europa.ecu/doceo/document/
TA-9-2021-0367 EN.html.

2 Ewa Zadecka, ,,Slow city as a Local Development Model”, Economic and Regional Studies (Studia
Ekonomiczne i Regionalne) 11 (2018), 3: 84-106.
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Gloéwne postulaty badawcze

Przy tak sformutowanych celach badawczych kluczowymi zagadnieniami, ktérych
szczegotowa analiza jest niezbgdna dla sformutowania ostatecznych wnioskow,
wydajg si¢ by¢ odpowiedzi na zasadnicze pytania:

1. Jaka byta w rzeczywistosci rola gospodarcza i polityczna Odry od srednio-
wiecza po 1740 rok? Czy w tym czasie mozemy mowic¢ o Odrze jako o zworniku
i czynniku unifikujagcym obszar nadodrzanski?

Weryfikacji wymaga teza, ze wymiana handlowa oraz kontakty gospodarcze
wzdtuz Odry 1 jej doptywow ulegaly znacznym fluktuacjom, ale nigdy do konca
nie zanikty. Przyktadem niech bedzie Jan Kostrzynski, ktory w latach 15361571
panowat niepodzielnie w Nowej Marchii. Dokonat on przebudowy gospodarczej
swego panstwa i do$¢ szybko uzyskat petng niezalezno$¢ finansows, a to w duzej
mierze dzigki ctom kostrzynskim.

2. Jaki wptyw na sytuacje nad Odra miata prawie catkowita jej luteranizacja?
I dalej — czy rekatolizacja Slaska przez Habsburgéw po 1618 roku nie pogtebita
odrebnosci tej nadodrzanskiej prowincji od pozostatych (luteranskich) ziem nado-
drzanskich? Jaki wptyw na gospodarczg role Odry miato usadowienie si¢ w jej
gérnym biegu Szwecji?

Przez prawie 100 lat nad catym biegiem Odry panowat protestantyzm, glownie
w wydaniu luteranskim. Objagt Pomorze (po 1534 r.), Nowa Marchie (po 1536 r.),
Brandenburgie (po 1539 1.) oraz Slask (gdzie juz w XV w. byty silne wptywy husyc-
kie). Wydaje sie, ze przyczynito si¢ to do wyraznej (cho¢ ograniczonej) integracji
spotecznosci mieszkajacych nad Odra. Natomiast rekatolicyzacja Slaska przez
Habsburgéw po wojnie trzydziestoletniej wptyneta na znaczng separacj¢ gospo-
darczg i kulturalna tej dzielnicy od reszty obszaru nadodrzanskiego. Niekorzystne
dla wymiany odrzanskiej bylo takze zajecie przez Szwecje ujscia Odry (1630 r.
ladowanie Szwedéw na Pomorzu, 1637 r. wymarcie dynastii Gryfitow, 1648-53
podziat Pomorza migdzy Szwecj¢ i Brandenburgig).

3. Jakarolg odegrata Odra w unifikacji panstwa pruskiego, a potem wschod-
niej czesci 11 Rzeszy Niemieckiej? I dalej — czy roli unifikacyjnej Odry sprzyjata,
prowadzona przez Hohenzollernéw, polityka wspierania protestantyzmu na Slasku?

Dotychczasowa literatura niemiecka wskazuje na kluczowa role Odry dla
unifikacji zréznicowanych dotad ziem wchodzacych w sktad Krolestwa Pruskiego,
zwlaszcza w X VIII wieku. Byta to woéwczas gltéwna arteria komunikacyjna Prus.
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Udana polityka zjednoczenia Niemiec pod egida Prus (po 1870 r.) spowodowala
degradacje Odry, ktora z gtéwnego szlaku Krolestwa Pruskiego stata si¢ rzeka
faczaca wschodnie prowincje nowego panstwa (I Rzeszy Niemieckiej).

4. Jak ksztattowato si¢ znaczenie gospodarcze Odry w dobie rozwoju prze-
mystu ciezkiego i wydobywcezego na Gornym Slasku i w Zaglebiu Watbrzyskim
oraz upowszechnienia wykorzystania kolei?

Ponownej oceny wymaga teza, ze zjednoczenie Niemiec po 1870 roku i rozwdj
sieci kolejowej zdecydowanie ostabit znaczenie Odry w tej materii. Najbardziej
rzucajgcymi si¢ w oczy przyktadami zmiany sytuacji byly: wyjatkowe znaczenie
komunikacyjne Odry w czasach wojen $laskich (1740—1742, 1744—-1745) i podczas
wojny siedmioletniej (1756—1763) oraz prawie zadne podczas koncentracji armii
pruskiej wzdhuz linii kolejowych przed wojng z Austrig (1866 r.). Wydaje sig, ze tej
sytuacji nie mogty juz zmieni¢ inwestycje z lat 30. XX wieku, w tym budowa
Kanahu Gliwickiego (1935-1939).

5. Jak zmieniata si¢ rola i stan Odry w zaleznosci od zmian sytuacji mi¢dzy-
narodowej i polityki wewngtrznej panstwa polskiego po II wojnie §wiatowej?

Po 1945 roku gérny i srodkowy odcinek rzeki stanowity o$ rozwojowa Sla-
ska. Inaczej byto w przypadku Ziemi Lubuskiej i Pomorza Zachodniego, gdzie
byta ona rzekg graniczng. Réznice te implikowaly zaréwno polityke panstwa
polskiego, porozumienia z Niemcami i Czechoslowacja, a takze postawy samych
mieszkancow regiondow nadodrzanskich. Kwestie te dotychczas nie podlegaty
badaniom naukowym.

6. Jaki byl i jest wptyw zmian technologicznych na kierunki wykorzystania
Odry w XXI wieku? Jakie perspektywy przed Odrg otwiera integracja europejska?

Od 1989 roku Polska podlega przyspieszonym zmianom cywilizacyjnym
polegajacym na implementacji najnowszych swiatowych standardow w zakresie
technologii, organizacji spoteczenstwa i ekologii. Upowszechnienie alternatywnych
wobec zeglugi srédladowej srodkow transportu i komunikacji, wzrost znaczenia
regionow i polityki regionalnej, zmiana §wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa
powoduja rewizj¢ pogladow na temat mozliwych sfer wykorzystania rzek, w tym
tak szczegodlnej arterii, jaka jest Odra. Polska stoi przed pytaniem o te perspektywy
zarowno w kontekscie wlasnej polityki gospodarczej, jak i polityki regionalnej
Unii Europejskie;.

k Kk k
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Tak postawione zadania badawcze muszg zosta¢ skonfrontowane z dotychczaso-
wym zainteresowaniem naukowcow roznych specjalnosci i istniejgcym stanem
wiedzy. Literatura dotyczgca réznych, najczesciej czastkowych probleméw odno-
szacych sie do historii Odry, w tym do dziejow nadodrzanskich miast, Pomorza,
Brandenburgii czy Slaska w istocie jest dos¢ bogata. Podobnej tezy nie da sie
postawi¢ w odniesieniu do syntetycznych monografii Odry. Jest ich wprawdzie
kilka, ale z dzisiejszego punktu widzenia stracity one sporo na aktualnosci. Ponadto
w wielu przypadkach ujmuja one mimo wszystko fragmentarycznie dzieje Odry
lub jej losy na tle innych rzek. W literaturze niemieckiej pionierskg i nietracgcg
jeszcze do konca wartosci informacyjnej pracg jest oSmiotomowa monografia
Karla Friedricha Klédena** poswigcona w calosci analizie dziejow odrzanskiego
handlu. Nie wychodzi ona jednak poza tytutowa problematyke i nie daje przez to
petnego obrazu loséw spoteczno$ci mieszkajacych nad Odra. Obok innych rzek
niemieckich Odra znalazta si¢ w zbiorowym dziele redagowanym przez Otto
Mosta®. Fragmentarycznie, bo w odniesieniu do $redniowiecza, odrzanski han-
del przedstawil Wolfgang Kehn?®. Syntetycznie problemy zeglugi rzecznej ujat
rowniez Oskar Teubert?, a jeszcze syntetyczniej zeglugg i handel rzeczny (w tym
na rzekach niemieckich) opisali w duzej mierze w sposéb popularno-naukowy
Rolf Schonknecht i Armin Gewiese®.

Literatura polska reprezentowana jest przez dwie syntetyczne monografie
oraz dwie kolejne podejmujgce wprawdzie problematyke odrzanska, ale w sposob
nieco poboczny wobec zarysowanych powyzej potrzeb. Pierwsza praca byla jednym
z niewielu materialnych rezultatow zainteresowania panstwa polskiego tematyka
odrzanskg w pierwszych latach po II wojnie §wiatowej. Opracowana w poznanskim
srodowisku naukowym monografia opierata si¢ na wczesniejszych badaniach pro-
wadzonych przez srodowisko przedwojennej mysli zachodniej®. Korespondowata

24 Karl Friedrich Kl1dden, Beitréige zur Geschichte des Oderhandels, Bd. 1-8 (Berlin: A.W. Heyn,
1845-1852).

%5 Otto Most, red., Die deutsche Binnenschiffahrt. Eine Gemainschaftarbeit (Bad Godesberg:
Kirschbaum, 1964).

26 Wolfgang Kehn, Der Handel im Oderraum im 13 und 14. Jh (Kéln—Graz: Béhlau Verlag, 1968).

27 Oskar Teubert, Die Binnenschiffarth. Ein Handbuch fiir alle Beteiligten (Leipzig: Verlag von
Wilhelm Engelmann, 1918).

28 Rolf Schonknecht, Armin Gewiese, Auf Flussen und Kanalen. Die Binnenschiffahrt der Welt
(Berlin: Transpress, 1988).

2 Andrzej Grodek, Maria Kietczewska-Zalewska, August Zierhoffer, red., Monografia Odry
(Poznan: Instytut Zachodni, 1948).
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ona z falg euforii po przejgciu przez Polske wigkszej czesci dorzecza Odry. Mimo
ze w §rodkowym i dolnym biegu Odra stala si¢ rzekg graniczng, to przypisy-
wano jej duza role w odbudowie zycia gospodarczego i scaleniu nowo nabytych
ziem poéinocnych i zachodnich z resztg kraju. Druga z monografii, opracowana
przez zespo6t kierowany przez prof. Gerarda Labude®, stanowita poktosie planow
modernizacji rzeki sformulowanych w szczytowym okresie rzagdéw Edwarda
Gierka, gdy wydawato si¢, ze realizowane przyspieszenie gospodarcze przetozy
si¢ réwniez na tereny nadodrzanskie. Planowane inwestycje (nigdy niezrealizo-
wane) mialy uczyni¢ z Odry arteri¢ komunikacyjna bedaca rdzeniem wszech-
stronnego rozwoju zachodniej czesci Polski, a poprzez urzeczywistnienie idei
Faba—Odra—Dunaj takze ekspansji w Europie Srodkowo-Wschodnie;.

Przetom, ktéry nastapit po 1989 roku, przyniost niewiele zmian w stanie badan
nad Odra i Nadodrzem. Pos§wigcona rzece i lezagcym nad nig regionom bydgoska
publikacja z 2001 ma raczej popularny charakter’, a dwie najnowsze monografie
72005 1 2008 roku poruszaja w wigkszym stopniu kulturowe niz cywilizacyjno-
-historyczne watki przesztosci rzeki®2.

Niezbedny zatem wydaje si¢ powrét do badan podstawowych — archiwal-
nych. Kluczowego znaczenia nabieraja kwerendy w podstawowych dla tematu
archiwach: Tajnym Pruskim Archiwum w Berlinie-Dahlem, Archiwum Akt
Nowych w Warszawie oraz Archiwum Panstwowym we Wroctawiu. Zawieraja
one materiaty obrazujace polityke organdow centralnych panstw zarzadzajacych
obszarami nadodrzanskimi w przekroju historycznym oraz zmieniajgce si¢ realia
spoteczno-gospodarcze.

W Tajnym Archiwum Pruskim w Berlinie-Dahlem gtéwnym zespotem archi-
walnym dla intersujgcego nas tematu jest Rep. 19 Strom-, Schiffahrts- und Zoll-
sachen z lat 1487-1808. Zespdt dotyczy — najogolniej rzecz ujmujac — zeglugi,
handlu, cet na rzekach, rybotowstwa, regulacji rzek, budowy grobli, walow i kana-
16w (znajduja si¢ tam m.in. materiaty z lat 1721-1754 odnoszace si¢ do potacze-
nia Odry z Dunajem). Z kolei w Rep. 109 Seehandlung. Preussische Staatsbank

30 Gerard Labuda, Wtadystaw Magiera, Eugeniusz Perycz, red., Odra i Nadodrze (Warszawa:
Ksigzka 1 Wiedza 1976).

31 Joanna Przybyszewska, Ryszard Karpifiski, Marek Sznajder, red., Odra. Przysztosé regionéw
(Bydgoszcz: Wydawnictwo Unitex, 2001).

32 Uwe Rada, Die Oder — Lebenslauf eines Flusses (Berlin: Gustav Kiepenheuer Verlag, 2005); Karl
Schlogel, Beata Halicka, red., Odra—Oder. Panorama europejskiej rzeki (Skorzyn: Wydawnictwo
Instytutowe, 2008).
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z lat 1772—1944 znajduje si¢ grupa rzeczowa Oderkurs, zawierajaca m.in. materiaty
dotyczace handlu na Odrze i wykorzystania gospodarczego rzeki.

W drugim z archiwéw, Archiwum Panstwowym we Wroctawiu, do kluczo-
wych dla tematu nalezy zesp6t Naczelne Prezydium Prowincji Slaskiej we Wro-
ctawiu, gdzie znajduja si¢ akta dotyczace Odry z lat 1834—1927. Wydaje si¢ jednak,
ze najwazniejsze archiwalia odno$nie do Odry tworzg zespdt Zarzad Regulacji
Rzeki Odry z lat 1706—1945. Na uwage zastuguja réwniez akta Rejencji Opolskiej
1 Rejencji Wroctawskiej. W obu zespotach znajduja si¢ grupy rzeczowe doty-
czace gospodarki wodnej czy tez powodzi. Tworzace je akta pochodza gtownie
z XIX wieku.

Dla okresu ,,polskiego” we wroctawskim archiwum kluczows rolg odgrywaja
zespoty Centrum Badawczo-Projektowego Zeglugi Sroédladowej ,,Navicentrum”,
Panstwowej Zeglugi na Odrze, Panstwowej Zeglugi Srodladowej, Przedsigbiorstwa
Panstwowego Zegluga na Odrze, Zarzadu Okregowego Drog Wodnych we Wro-
ctawiu i Zjednoczenia Zeglugi Sroédladowej. Akta w nich zdeponowane pozwalaja
odtworzy¢ stan handlu drogg odrzanska w calym okresie powojennym, polityke
wobec rzeki wladz panstwowych oraz lokalnych, a takze — cz¢Sciowo — relacji
z NRD i Czechostowacjg.

W Archiwum Akt Nowych znaczgce materialy zgromadzono w zespotach
Komitetu Centralnego PZPR, Urzgdu Rady Ministréw oraz wybranych ministerstw
i zarzadow centralnych. Pomocniczy charakter wobec wczesniejszych bedg miaty
dokumenty sejmowe oraz wybranych organizacji spotecznych (np. Ligi Morskie;j,
Towarzystwa Rozwoju Ziem Zachodnich).

Kwerenda archiwalna winna takze obja¢ archiwa majace bardziej regionalny
zasob. W tym wypadku poszukiwania nalezy przeprowadzi¢ w: Pomorskim Archi-
wum Krajowym w Greifswaldzie, Archiwach Panstwowych w Opolu, Katowi-
cach, Gorzowie Wlkp., Zielonej Gorze i Szczecinie oraz w Glownym Archiwum
Brandenburskim w Poczdamie. Przyktadowe oméwienie zbioréw znajdujacych sig
w archiwum szczecinskim zawiera inne, zawarte w niniejszym numerze, opra-
cowanie dotyczace dostegpnych tam zrédet dotyczacych dziejéw Odry w okresie
przed 11 wojna $wiatowa™.

3 Radostaw Gazinski, ,,Zrédta do dziejow Odry w Archiwum Panstwowym w Szczecinie
(do 1945 roku)”, Przeglqd Zachodniopomorski 37 (2022): 53—63.
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Abstrakt

Duze rzeki odgrywaty i nadal odgrywaja bardzo istotng rol¢ w rozwoju spoteczenstw
ipanstw. O specyfice Odry w przesztosci decydowata zmienno$¢ przynaleznos$ci panstwo-
wej i1 funkcji, jakie jej wyznaczano. W rywalizacji o panowanie nad catym biegiem rzeki
lub nad wybranymi jej odcinkami w réznych okresach $cieraty si¢ wptywy czeskie, polskie,
niemieckie i skandynawskie. Wspotczesnie pilng potrzeba jest nowe zdefiniowanie roli
Odry w warunkach integrujacej si¢ Europy i ewolucji znaczenia granic panstwowych.
Dotychczasowe badania w tym zakresie sg dalece niewystarczajace. Opracowania powstate
zaré6wno w niemieckim, jak i w polskim srodowisku naukowym nalezy uzna¢ za niepetne
merytorycznie i przestarzate metodologicznie. W zwiazku z tym autorzy proponujg nowy
program studiow nad dziejami, wspotczesnoscia i perspektywami rozwoju Odry i Nado-
drza. Baza tych badan powinny by¢ szczegotowe kwerendy archiwalne prowadzone
w Polsce i w Niemczech oraz analiza wspotczesnych koncepcji wykorzystania rzeki dla
nadodrzanskich panstw i spoteczenstw. W artykule zawarto gtéwne tezy takich badan
oraz ich koncepcje.

On the need for research on the history, present day and prospects
for the development of the Oder and Oder River region

Abstract

Large rivers have played and continue to play a highly significant role in the development
of societies and countries. The specific nature of the Oder River in the past was determined
by the variability of state affiliations and the functions assigned to it. In the competition
for dominion over the entire course of the river or over selected sections of it, Czech,
Polish, German and Scandinavian influences clashed at different times. Today, a new
definition of the role played by the Oder in the context of an increasingly integrated
Europe and the evolution of the relevance of national borders is urgently needed. Previ-
ous research in this area is seriously inadequate. Studies written in German, as well as in
Polish academic circles, should be considered factually incomplete and methodologically
outdated. The authors propose a new program of research on the history, present day
and prospects for the development of the Oder and the Oder River region. Their starting
point should be detailed archival searches conducted in Poland and Germany, as well as
an analysis of contemporary concepts of river use for the nations and communities along
the Oder River. The article contains the main tenets of such research and its concept.
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