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Wyzsza Szkota Oficerska Sil Powietrznych w Deblinie

Przestanie dydaktyki lotniczej Il Rzeczypospolitej
dla wspotczesnej, Szkoty Orlat”

Zadaniem Oficerskiej Szkoly Lotnictwa (OSL), ktora powstata 1 listopada 1925 roku w miej-
sce Wyzszej Szkoly Pilotow (WSP), byto ksztalcenie i wychowanie kandydatéw na oficeréw

pilotow i obserwatoréw. Misje kadry dydaktycznej uczelni stanowilo ,,utrzymanie nauki lot-

niczej w Szkole na poziomie wspdlczesnym, rozwijanie i badanie nowych pogladow, zwlasz-

cza z punktu widzenia zastosowania ich w praktyce”'. W organizacji uczelni wykorzystano
doswiadczenia z funkcjonowania szko6t lotniczych w Polsce z lat 1918-1925% wyodrebniajac:

Dzial Nauk (wspolczesnie Wydzial Lotnictwa Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrz-
nych w Deblinie [WSOSP]);

Oddziat Szkolny (wspotczesnie Batalion Podchorazych, w ktérym dowddcy odpowiadaja
za szkolenie i wychowanie wojskowe podchorazych);

skadre Wywiadowczg, przeznaczong do praktycznych ¢wiczen w powietrzu (aktualnie
zadania te wykonuje Akademicki Osrodek Szkolenia Lotniczego, 4 Skrzydlo Lotnictwa
Szkolnego)®.

Po zamachu majowym w 1926 roku zaprzestano ksztalcenia w Deblinie podchorazych za-

wodowych w specjalnosci pilotaz. Do 1935 roku ksztalcono w Szkole Podchorgzych Lotnic-
twa w Deblinie tylko obserwatoréw®. Caly wysilek dydaktyczny ,,Szkoty Orlat” w Deblinie
w tych latach skoncentrowano na przygotowaniu lotniczym podchorazych obserwatorow

tylko w zakresie zadan wynikajacych ze wspodtdzialania lotnictwa z wojskami ladowymi. Od

Zbiory Pracowni Historii Sztuki Wojennej i Dydaktyki Lotniczej (PHSWiDL). Projekt regulaminu tymczasowego
Oficerskiej Szkoly Lotnictwa. Grudziadz 1925, s. 1.

Polskie lotnictwo otrzymalo w 1919 r. znaczne wsparcie ze strony lotnictwa francuskiego. Oprdcz sprzetu lotniczego
przystano dwie w petni ukompletowane w personel lotniczy i wyposazone w etatowy sprzet lotniczy szkoly pilotazu:
podstawowego (dyslokacja w Warszawie, a od wiosny 1920 r, w Deblinie) i wyzszego (miejsce bazowania w Poznaniu,
a od 1920 r. w Grudziadzu).

Wspolczesne wymogi ksztatcenia podchorazego spowodowaly powotanie jeszcze jednego podmiotu dydaktycznego
we WSOSP, rozszerzajacego zakres szkolenia doskonalacego i specjalistycznego podchorazych oraz zolnierzy zawo-
dowych - Centrum Szkolenia i Doskonalenia Personelu Lotniczego.

W 1928 1. szkota zmienita nazwe z Oficerskiej Szkoly Lotnictwa na Szkole Podchorgzych Lotnictwa (SPL).
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1928 roku szkolono w pilotazu podstawowym podchorgzych rezerwy lotnictwa’, a od 1929
roku przeszkalano w pilotazu oficeréw z réznych rodzajéw broni®. Utrudnito to powaznie
przygotowanie przysztych kadr dowddczo-instruktorskich w korpusie oficeréw pilotéw dla
potrzeb jednostek bojowych i szkolnictwa lotniczego’.

W czasie II wojny $wiatowej dokumentacja szkoleniowa SPL ulegta zniszczeniu. Wielo-
letnie poszukiwania zrédet dotyczacych przedwojennej dydaktyki lotniczej pozwolity na
odtworzenie ogdélnego programu studiéw. Pierwszy program studiéw OSL z 1925 roku nie
zachowal sie w zbiorach Centralnego Archiwum Wojskowego (CAW) w Warszawie. Ocalaly
natomiast: ,Program OSL (SPL). Kurs dwuletni. Deblin 1928”, ,,Program Szkoly Podchora-
zych Rezerwy Lotnictwa. Deblin 1928” ,,Program Kursu Pilotazu dla Oficeréw Mtodszych
Lotnictwa. Deblin 1928”. Ostatnimi odnalezionymi dokumentami poszerzajacymi naszg
wiedze o organizacji, tresciach programéw i metodach szkolenia sg ,,Instrukcje wyszkolenia
lotnictwa, czes¢ I-VI. Warszawa 1937 1’ Tres¢ przedstawionych powyzej dokumentéw do-
tyczacych poszukiwania optymalnego modelu ksztalcenia kadr lotniczych w latach 1928-
1939 pozwala na sformutowanie hipotezy o modulowym systemie ksztalcenia personelu
latajgcego oraz stosowaniu nowatorskich metod dydaktycznych w procesie jego przygoto-
wania zawodowego. Celem badan bylo ustalenie na podstawie wymienionych Zrédel zasad
organizacji studiow, systemu ksztalcenia i wychowania oraz stosowanych metod nauczania
podchorazych ,,Szkoly Orlat” w latach 1928-1939. W zwigzku z tak okreslonym celem ba-
dan udzielono takze odpowiedzi na sformutowane problemy badawcze.

1) Jak wygladata koncepcja przygotowania personelu latajacego przed wojna?
2) Jakie wyr6zniono w nim obszary ksztalcenia oficera pilota lub obserwatora?
3) W jakim stopniu zalozenia przedwojennej doktryny ksztalcenia i szkolenia personelu
latajacego sg wspolczesnie kontynuowane?
W rozwigzywaniu probleméw badawczych wykorzystano tresci wymienionych
dokumentéw archiwalnych, opracowan i regulaminéw?®. Wymagato to zastosowania takich

5 Absolwenci tych kursoéw Szkoty Podchorazych Rezerwy Lotnictwa (SPRL), pomimo dalszego doskonalenia w putkach
lotniczych, jako piloci rezerwy w zdecydowanej wiekszosci nie zostali zmobilizowani do lotnictwa na czas wojny.

6 W stosunku do oficeréw innych broni niz lotnictwo (piechota, kawaleria, artyleria) proba zasilania korpusu
oficeréw lotnictwa absolwentami Kursu Pilotazu dla Oficeréw Mtodszych Lotnictwa (KPAOML+) nie przyniosta
spodziewanych efektéw. Wielu pilotéw wywodzacych si¢ z tego systemu szkolenia zgingto na roznych etapach stuzby
w lotnictwie. Gléwna przyczyng ich niepowodzen (w wigkszoéci przypadkéw zakonczonych $miercig) byl zbyt
krotki czas zajec teoretycznych z przedmiotéw warunkujacych bezpieczne szkolenie, takich jak: eksploatacja silnika
i platowca, aeronawigacja, uzbrojenie i jego uzycie w walce i in.

7 Czeéci oficeréw-obserwatorow, absolwentow ,,Szkoty Orlat’, zezwolono od 1929 r. na przeszkolenie w pilotazu na
ww. kursie i byli oni bardzo dobrze przygotowani z przedmiotéw lotniczych oraz przeszli podstawowe szkolenie
w powietrzu jako obserwatorzy. Mankamentem takiego systemu szkolenia pilotow bylo w sumie zbyt dlugie
i kosztowne ich przygotowanie do wykonywania zadan bojowych. W tym systemie szkolenia pilotem eskadr bojowych
zostawato si¢ w wieku 26-29 lat. W innych krajach w pelni wyszkoleni piloci zasilali eskadry bojowe, majac 22-24 lata.

8 Szczegdlnie cenne informacje o calej koncepcji doskonalenia personelu latajacego II RP po 1931 r. zawiera

Regulamin lotnictwa wydany w 1931 r. Jego wybrane zapisy postuzyly autorowi artykulu do prowadzenia badan
komparatystycznych odnalezionych w CAW programéw i instrukeji.
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metod badawczych, jak: analiza i krytyka zrédet — dokumentéw archiwalnych - gléwnie

programow ksztalcenia. Metode poréwnawczg zastosowano w celu ocenienia, poprzez po-

réwnanie Zrédel, organizacji procesu dydaktycznego pilotéw i obserwatoréw w SPL, SPRL

i KPAOML w latach 1928-1939.

W wyniku badan ustalono, ze program studiow zawodowych OSL-SPL zapewnial pod-
chorazym studiowanie przemienne, a wigc sensownie taczono w nim przedmioty ksztatce-
nia teoretycznego ze szkoleniem praktycznym na ziemi i z praktycznym szkoleniem lotni-
czym w powietrzu. Byl to program pozwalajacy podchorazemu realizowac w trakcie trzylet-
niego ksztalcenia nastepujgce moduly:

- modul edukacyjny (pozwalal podchorazemu zdoby¢ wiedz¢ na poziomie zawodowym,
praktycznie inzyniera eksploatacji samolotu i jego uzbrojenia);

- modul lotniczy (od 1936 r. przygotowywal podchorazego do samodzielnego wykony-
wania zadania lotniczego z zastosowaniem bojowym na samolotach liniowych i mysliw-
skich, a od 1938 r. réwniez bombowych?);

- modul oficerski (dawal podchorgzemu pelne przygotowanie do zawodowej stuzby woj-
skowej w korpusie oficeréw dowodcow lotnictwa).

Program studiéw uwzglednial wszystkie wymagania dotyczace przygotowania zawo-
dowego, okreslone w rozkazach i zarzadzeniach Departamentu Aeronautyki Ministerstwa
Spraw Wojskowych. Byt on réwniez w znacznym stopniu dostosowany do standardéw
ksztatcenia Sit Powietrznych Francji. W wielu ¢wiczeniach techniki pilotazu wprowadzo-
no do niego nowatorskie metody szkolenia stosowane od 1931 roku w Wielkiej Brytanii'®.
Zgodnie z decyzja Szefa Departamentu Aeronautyki w 1932 roku opracowano Instrukcje
podstawowego wyszkolenia pilota na rok 1932 dla Szkoly Podoficerow Pilotow Lotnictwa,
ktora implementowata brytyjskie do§wiadczenia w szkoleniu pilotow!!.

Zasadniczym celem ksztalcenia w uczelni zawodowej bylo w II RP i jest wspolczesnie
przygotowanie absolwenta do skutecznego i niezawodnego dziatania na jego pierwszym sta-
nowisku stuzbowym. Warto w tym miejscu wyraznie podkresli¢, Ze na tym stanowisku byta
mu juz wowczas potrzebna nie tylko odpowiednia wiedza fachowa, ale przede wszystkim
umiejetnosci pilotowania okreslonego typu samolotu (bedacego na wyposazeniu lotnictwa:
mysliwskiego, towarzyszacego, liniowego, bombowego). Stad tez, jezeli chodzi o realizacje

9 W 1938 r. podchorgzowie rozpoczeli przygotowania teoretyczne i praktyczne szkolenie na samolotach bombowych
P-37 ,Lo§”.

10 Pierwsze wzmianki o zmianie organizacji przygotowania zawodowego pilotow wojskowych i metodyki ich szkolenia
w II Rzeczypospolitej ukazaly sie na tamach ,Przegladu Lotniczego” w listopadzie 1931 r. Kapitan pilot Adam
Wojtyga w artykule pt. Metody wyszkolenia w pilotazu (s. 836) wprost odwolywat sie w tej sprawie do rozwigzan
angielskich, ktére kilka miesiecy wczesniej zaprezentowal w artykule Miedzynarodowa szkota pilotow w Anglii.

1

—

Instrukcja zostala wydana w Centrum Wyszkolenia Podoficeréw Lotnictwa Bydgoszczy (CWPL) w 1932 r. Byla ona
efektem ozywionej dyskusji na tamach ,,Przegladu Lotniczego”, w ktdrej uczestniczyli: mjr pil. obs. Tadeusz Jarina,
komendant CWPL pplk pil. Tadeusz Prauss, por. obs. Franciszek Kalinowski. W ,,Szkole Orlat”, zgodnie z zapisami
ww. instrukgji, prowadzono wowczas praktyczne szkolenie lotnicze w Szkole Podchorazych Rezerwy Lotnictwa i na
kursie pilotazu dla oficerow mlodszych lotnictwa. Od 1935 r. ze wzgledu na poglebiajacy sie deficyt oficeréw pilotow
przywrécono w SPL szkolenie podchorazych zawodowych w pilotazu.
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tego celu, model nauczania bezposredniego byt i jest wspdlczesnie szczegolnie przydatny.
Model nauczania bezposredniego wymagatl stosunkowo sztywnej struktury srodowiska dy-
daktycznego i uwaznej koordynacji jego elementéw. Nauczyciel korzystajacy z tego modelu
zaje¢ musial wykazac si¢ bieglo$cig w umiejetnosciach, ktére demonstrowat uczniowi-pilo-
towi w czasie nauki pilotazu. W umiejetny sposdb uzasadnial potrzeby opanowania kolej-
nych technik pilotazu, strzelania powietrznego i bombardowania. Do jego obowiazkéw na-
lezalo stworzenie odpowiednich warunkéw do realizacji ¢wiczen i pokazéw w pracowniach:
uzbrojenia lotniczego, aeronawigacji, fotografii lotniczej, silnika i ptatowca. Cze$¢ tych zajeé
realizowano na poktfadzie szkolnych i bojowych samolotéw, znajdujgcych sie w tym celu
w hangarach lotniczych Dzialu Nauk. Dopelnieniem tego modelu ksztalcenia zawodowego
byto stworzenie odpowiedniej atmosfery wspolpracy wykladowcy, instruktora obserwatora
czy tez pilota ze szkolonym uczniem-pilotem w zakresie przekazywania informacji zwrot-
nej. Szczegolnie pilot instruktor musial mie¢ pewno$¢, ze uczniowie-podchorgzowie pra-
widlowo opanowujg czynnosci sterowania samolotem. W zwigzku z tym na biezgco kon-
trolowal przyswajanie przez nich wiedzy czy korygowat bledy popelnione przez szkolonych
podchorazych. Jednoczesnie ksztaltowal u nich potrzebe ciaglego doskonalenia techniki
lotu, tak by potrafili eliminowa¢ popelnione wczesniej w locie bledy.

Warto zaznaczy¢ w tym miejscu, ze dodatkowym uzasadnieniem dla wykorzystywania
wowczas modelu nauczania bezposredniego w procesie ksztalcenia lotniczego bylta potrzeba
opanowania w trakcie nauki w deblinskiej uczelni wielu instrukeji, procedur i algorytmow
czynnosci w locie przez kazdego podchorazego, ktére byly mu niezbedne do skutecznego
i niezawodnego radzenia sobie na pierwszym stanowisku stuzbowym w charakterze czton-
ka personelu latajacego. Model nauczania bezposredniego sprawdzil si¢ wowczas i pozwala
wspolczesnie najefektywniej wykorzystywaé potencjal ludzki oraz baze dydaktyczna, ktora
dysponuje szkofa.

Jezeli chodzi o potencjat ludzki, to byli to do wrzeénia 1939 roku i sg wspdlczesnie, wia-
$ciwie dobierani i odpowiednio przygotowywani do pracy dydaktyczno-wychowawczej ze
studentami podchorazymi wykladowcy oraz dowddcy piloci instruktorzy. Przy czym przez
wlasciwe przygotowanie rozumiemy ich wielostronne kompetencje (specjalistyczne, peda-
gogiczno-psychologiczne i dydaktyczne) do edukacyjnego wspierania rozwoju osobowo-
-zawodowego kazdego podchorgzego deblinskiej uczelni. Jak wynika z analiz teczek per-
sonalnych pilotéow instruktoréw przedwojennej SPL, przechowywanych w CAW, zadanie
takie byt w stanie wypelni¢ zespdl, ktorego cztonkowie nie zaniedbywali zadnej okazji, aby
wzbogacaé swoja wiedze specjalistyczna, pedagogiczno-psychologiczng i dydaktyczng oraz
podwyzsza¢ umiejetnosci dydaktyczne w zakresie praktycznej nauki zawodu lotniczego. Po
przeanalizowaniu biogramdéw nastepujacych pilotéw instruktoréw ,,Szkoty Orlat” w Debli-
nie: sierzanta pilota Stanistawa Kotodziejskiego (Popiel, 1987, s. 55.), porucznika artylerii
pilota Adolfa Gicali'?, plutonowego zawodowego lotnictwa pilota Stanistawa Rybaka'®, po-

12 CAW, Teczka personalna 8438 por. pil. Adolfa Gicali.
13 CAW), Teczka personalna 801 plut. pil. Stanistawa Rybaka.
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rucznika pilota Wiadystawa Grzeszczuka'4, kapitana pilota Henryka Stefana Bruscha (Czyz,
2002, s. 19-20), kaprala pilota Stanistawa Dyi', podporucznika obserwatora pilota Fran-
ciszka Wojnarowicza'® i porucznika pilota Stanistawa Latwisa (Czyz, 2002, s. 19— 20), nalezy
stwierdzié, ze szczegolnie od 1935 roku, gdy wznowiono szkolenie podchorgzych w pilo-
tazu, inaugurowano je kursem instruktoréw pilotazu w Centrum Wyszkolenia Oficeréw
Lotnictwa (CWOL). Na kurs ten kierowano pilotéw oddelegowanych z jednostek bojowych
lotnictwa do pracy w deblinskiej uczelni.

Po zakonczeniu kursu w CWOL w celu dalszego podnoszenia kwalifikacji instruktor-
skich kierowano ich do Wojskowego O$rodka Szybowcowego w Ustianowej na kurs szy-
bowcowy, réowniez w charakterze ucznia-pilota. Nastepnie, po kilku miesigcach wyko-
nywania lotéw instruktorskich w pulku lotniczym ksztalcili sie ci piloci instruktorzy na
2,5-miesiecznym kursie psychologiczno-pedagogicznym w Centrum Badan Lotniczo-Le-
karskich w Warszawie.

Komendant deblinskiej uczelni dokonywal optymalnego doboru pilotéw instruktordéw,
korzystajac z bogatego zbioru informacji o zolnierzach zawodowych zawartych w ,,Rocznym
uzupelnieniu listy kwalifikacyjnej za rok..” Opiniowano w nim pilota, w tym przypadku kan-
dydata na instruktora, oceniajac jego zalety osobiste, sprawnos¢ fizyczng, inteligencje, zdol-
nosci: organizacyjne, kierownicze, wychowawcze, ,,0g6lna warto$¢ w stuzbie”. Uwzgledniano
opinie wyzszych przetozonych. Wystawiano ogolna oceng i ,wnioskowano o przydatnosci
w stuzbie”’. Dokumentami uzupelniajacymi byly np. ,Wykazy kwalifikacyjne Kursu Wyz-
szego Pilotazu przy Lotniczej Szkole Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu” (L.S.S.iB.).
Zawieraly one nastepujace informacje: przebieg wyszkolenia praktycznego, opini¢ instruk-
tora, opinie¢ szefa pilotazu kursu, opini¢ komendanta L.S.S.iB. Te dokumenty pozwalaly na
zapoznanie si¢ z kompetencjami kandydata na pilota instruktora, ktérego na ten kursy kiero-
wal i osobi$cie nadzorowal jego postepy w pracy instruktorskiej i dowddczo-wychowawczej
dowddca putku lotniczego, a nastepnie komendant deblinskiej szkoty lotniczej.

Po wieloletniej zapasci w szkoleniu instruktoréw pilotazu wprowadzono obowigzkowe
ksztalcenie kandydatow na pilotow instruktorow z wiedzy psychologiczno-pedagogiczne;j.
Kolejne nabory pilotéw z jednostek bojowych na instruktoréw pilotazu do SPL w Deblinie
po 1937 roku pozwolily sprosta¢ wymaganiom stojacym przed lotnictwem po 1935 roku,
gdy rozpoczeto jego rozbudowe ilo$ciows i jako$ciowa'®. Dlatego tak wazna role w deblin-
skiej szkole (od ponad 90 lat) pelni odbywajace si¢ co roku doskonalenie teoretyczne kadry
dydaktycznej i praktyczne w metodyce przygotowania personelu instruktorskiego na ziemi

14 CAW, Teczka personalna 6389/27 por. pil. Wiadystawa Grzeszczuka, wniosek o Brazowy Krzyz Zastugi 23-917.
15 CAW), Teczka personalna 646 kpr. pil. Stanistawa Dyi.

16 CAW), Teczka personalna 3968 ppor. obs. pil. Franciszka Wojnarowicza.

17 CAW), Teczka personalna 375 kpt. pil. obs. Karola Orlosia.

18 W latach 1936-1939 wyszkolono w pilotazu 511 podchorazych, a 256 spo$réd nich ukonczylo juz w czasie szkolenia
w pilotazu na ostatnim roku ksztalcenia w SPL kurs wyzszego pilotazu w Grudzigdzu (w marcu 1939 r. przeniesiony
z Grudzigdza do Uleza k. Deblina).
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i w powietrzu. Sa to roznego rodzaju zajecia, z ktdrych korzysta kadra dydaktyczna, instruk-

torska i dowddcza odpowiedzialna za szkolenie podchorazych®.

Model nauczania bezposredniego pozwalal réwniez wykorzystywaé z powodzeniem
w procesie ksztalcenia i szkolenia lotniczego metode modelowania, czyli nauczania w opar-
ciu o prezentowane wzory osobowe nauczycieli/wykltadowcéw, instruktoréw, dowddcow,
z ktorymi spotykali si¢ na co dzien studenci podchorazowie i nasladowali zachowania oraz
obyczaje, z jakimi si¢ w ,,Szkole Orlat” zetkneli. Stad swoje osiagnigcia absolwenci SPL tyl-
ko po czesci zawdzieczaja formalnemu procesowi nauczania. Szczegdlnie wazne bylo samo
»Srodowisko” uczelniane, w ktérym podchorazy funkcjonowal, oraz sposob, w jaki personel
szkoly ze sobg sie kontaktowal. Tak wigc wazng role w szkole spelnialo nie tylko formalne
nauczanie i uczenie sie, lecz takze nauczanie i uczenie si¢ spoleczne. W zwiazku z tym tak
istotne dla szkoly byto systematyczne doskonalenie wiedzy i umiejetnoéci wykladowcdw,
pilotow instruktoréw personelu technicznego i logistycznego, instruktoréw, dowddcow i sa-
mych podchorazych w zakresie poprawiajacym ich kompetencje intra- i interpersonalne
(tzn. podejmowanych dziatan w stosunku do siebie i innych)*.

Jezeli chodzi o baze dydaktyczna, uczelnia dysponowata:

- technicznym zapleczem specjalistycznym, ktére gwarantowalo skuteczne nabywa-
nie umiejetnosci pilotazu przez podchorazych na szybowcach, samolotach szkolnych,
szkolno-bojowych, bojowych. Wprowadzono trenazery do nauki pilotazu i nauki strze-
lania powietrznego oraz bombardowania. W hangarach Dzialu Nauk otwierano dla
potrzeb biezacego procesu dydaktycznego laboratoria eksploatacji: silnika, platowca,
wyposazenia poktadowego, uzbrojenia dowolnego typu statku powietrznego. Nauczano
podchorazych opanowywania réznego rodzaju awarii, ktére mogly wystapi¢ w czasie
eksploatacji samolotu w locie. Uczono obserwatoréw obslugi uzbrojenia lotniczego,
w tym: obrotnikdw, celownikow, wyrzutnikow bomb. Praktycznie ¢wiczono: technike
wykonywania zdje¢ lotniczych (aparatami przenosnymi i zabudowanymi w kadlubie sa-
molotu), prace na radiostacji poktadowej, technike wykonywania szkicow i meldunkow
obserwatora. W kabinach samolotu odbywaly si¢ zajecia zgrywajace zaloge samolotu.
Na strzelnicach SPL stwarzano personelowi latajacemu (pilotom i obserwatorom) wa-
runki symulujgce walke powietrzng z wykorzystaniem uzbrojenia pokltadowego, w tym
fotokarabinow.

- fatwo dostepnymi dla kazdego podchorazego nie tylko w czasie zaje¢ programowych
obiektami dydaktycznymi (np. gabinetami przedmiotowymi, laboratoriami specjalistycz-
nymi, salami nauki wlasnej); sportowo-rekreacyjnymi (np. stadionem lekkoatletycznym,

19 Wspolczesnie piloci instruktorzy doskonalg swoje umiejetnosci w Centrum Szkolenia i Doskonalenia Personelu
Lotniczego Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych i Wojskowym Instytucie Medycyny Lotnicze;.

20 Z grona wybitnych dowddcow, pilotéw instruktoréw wymieni¢ nalezy: dowddce eskadry szkolnej SPL kpt. pil.
Franciszka Zwirke, ktory wraz z inz. Stanistawem Wigura wygrali w wielkich zawodach lotniczych Challenge w 1932 1.,
kpt. pil. Janusza Meissnera, wybitnego pilota instruktora deblinskiej SPL, autora ksigzek o tematyce lotniczej w tym
Szkoly Orlgt, ppik. pil. Jerzego Bajana, zwyciezce Challenge w 1934 r., komendanta ,,Szkoty Orlat” w 1939 r. por. pil.
Stanistawa Latwisa, kompozytora Marsza lotnikow.
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salami gimnastycznymi, basenem ptywackim, boiskami, urzadzeniami specjalistyczno-
-lotniczego kondycyjnego przygotowania do lotow);
- bibliotekami zasobnymi w literature lotnicza.

Bardzo cenione byly inicjatywy samej kadry dydaktycznej, opracowujacej nowoczesne
podreczniki i skrypty przedmiotowe oraz projektujacej pomoce dydaktyczne. Szczegolne
walory prezentowaly te sposrdd nich, ktore stuzyty podchorazemu w czasie samoksztalce-
nia. Inspirowato to w przysztosci pilotow juz jako oficeréw do systematycznego doskonale-
nia swoich lotniczych umiejetnosci.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje wykorzystywanie w procesie lotniczego przygoto-
wania zawodowego w ,,Szkole Orlat” nauczania na trenazerach, a takze treningi w kabinie
samolotu w hangarach Dziatu Nauk i eskadr ¢wiczebnych w pilotazu, w ktérych podchora-
zowie odbywali wielomiesi¢czne praktyczne szkolenie lotnicze.

Istota przygotowania zawodowego pilotéw bylo (i jest wspolczesnie) szkolenie praktycz-
ne w powietrzu. Dla obserwatoréw byto to:
praktyczne wykonywanie zadan z rozpoznania wzrokowego i sporzadzenie szkicu oraz

pisemnego meldunku i dostarczenie ich dowddcy wojsk ladowych;
- wykonanie zdje¢ i filméw w czasie rozpoznania fotograficznego;
strzelanie do celow w powietrzu jako przygotowanie do walki powietrznej;
korygowanie ognia artylerii w celu zniszczenia oddzialéw przeciwnika. Tego typu na-

uczanie i szkolenie stwarzalo dodatkowe mozliwosci szerszego zastosowania w proce-

sie ksztalcenia lotniczego strategii operacyjnej polegajacej na dominowaniu dziatania

w trakcie uczenia sie. Sa one przy tym ucielesnieniem idei ksztalcenia multimedialnego

(wielokodowego, uruchamiajgcego wielorakg aktywnos¢ uczacych sie). Nauczanie symu-

latorowe oraz szkolenie praktyczne w powietrzu ma tez wiele cech nauczania progra-

mowego (zalgorytmizowane, zaprogramowane rozwigzanie zadan, ktére realizuje szko-
lony podchorazy). Stwarzalo tez mozliwosci weryfikowania, na ile wlasciwe sa dziatania
umystowe oraz manualne podejmowane przez uczacego sie w trakcie rozwigzywania
danego zadania lotniczego. Dawaly ponadto szerokie mozliwosci indywidualizowania
procesu ksztalcenia pilota i obserwatora. Stad tez stwarzaly podchorgzemu wigksze moz-
liwosci zainteresowania sie treSciami programowymi oraz wzbudzaly silng motywacje,
m.in. dzigki przezywanemu uczuciu radosci czy poczuciu dobrze wykonanego zadania.

A to z kolei ksztaltowato tak wazng atmosfere radosnego uczenia si¢, a wigc pozytywnego

wzmacniania opanowywanych tresci programowych.

Nalezy jednak wyraznie podkredli¢, Ze zalezato to w duzym stopniu od umieje¢tnosci pe-
dagogiczno-dydaktycznych wyktadowcy, instruktora pilota i instruktora obserwatora. Re-
alizowali oni nauczanie z przedmiotéw ogdlnoksztalcacych w pracowniach i laboratoriach.
Przedmioty specjalistyczno-lotnicze odbywaly si¢ w czasie treningu na ziemi na trenaze-
rach samolotéw oraz w kabinach samolotéw. Uczniéw obserwatoréw nauczal instruktor
obserwator w czasie lotu samolotami wielozalogowymi. Byly to wéwczas samoloty Farman
Goliath czy Fokker. Dostepne byly juz woéwczas dla podchorazych trenazery bombardierskie
oraz strzeleckie. Na uwage zastuguje rowniez i to, Ze trenazer dawal mozliwos¢ wielokrotne-
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go powtarzania dzialania, wykonywania okreslonych elementéw lotu lub jego kontroli, czy
w przypadku calej zatogi samolotu liniowego - czynnosci np. bombardowania. Tym samym
umozliwiano podchorgzym powolne dochodzenie do wprawy, nawyku, automatycznego
dzialania, nabywania poczucia skutecznosci, niezawodnosci dzialania. Szczegdlnie wazne
jest jednak to, ze trenazer przyblizal ucznia pilotazu do praktycznego szkolenia w powietrzu
lub na ziemi, praktycznego opanowywania konkretnych elementéw lotu na danym typie
samolotu lub obstugi okreslonego sprzetu lub uzbrojenia czy kontroli lotu i nawigowania
statku powietrznego. Wystepowal wiec transfer pozytywny (tzn. przenoszenie wprawy) po-
miedzy szkoleniem na trenazerach, w oryginalnej kabinie pilota czy obserwatora samolotu
bojowego a szkoleniem praktycznym w czasie wykonywania lotu szkoleniowego. Dzieki za-
stosowaniu nowoczesnych jak na owe czasy trenazeréw samolotow, uzbrojenia lotniczego,
ktérymi dysponowata ,,Szkota Orlat’, kazdy podchorazy zdobywal wieksze poczucie pew-
nosci, niezbedne podczas wykonywania pierwszych zadan podczas szkolenia praktycznego.
Powstaly w zwigzku z tym zupelnie nowe, ale jakze wazne uwarunkowania, zwigkszajace
bezpieczenstwo lotéw w procesie praktycznego szkolenia podchorazych deblinskiej uczelni.

Podsumowujac, mozna z cala pewnoscia stwierdzi¢, ze zapoczatkowany w II RP system
organizacji ksztalcenia i szkolenia podchorazych pilotéw i obserwatoréw, wprowadzone
moduly programoéw, wiekszos¢ stosowanych metod dydaktycznych sg $wiadectwem znako-
mitej pracy dowodcow, wykladowcow i pilotéw instruktoréw, obserwatorédw instruktordw,
personelu technicznego i logistycznego ,,Szkoly Orlat”. Skutecznos$¢ ksztalcenia absolwen-
tow deblinskiej uczelni zostata zweryfikowana podczas walk powietrznych z ich udziatem
w obronie ojczyzny, a nastepnie w catej Europie. Az 780 sposrdd 1150 absolwentdw ,,Szkoty
Orlat” walczyto w latach 1940-1945 w Polskich Sitach Powietrznych na Zachodzie, a 30%
tej liczby zginelo w czasie cigzkich walk, jakie toczylo lotnictwo alianckie z hitlerowska
Luftwafte. Spoérdd calej plejady naszych bohaterskich pilotéw 51 zostalo asami $wiatowe-
go lotnictwa. Przytoczone dane potwierdzaja skutecznos¢ polskich przedwojennych kon-
cepcji w zakresie organizacji, programoéw i metod szkolenia personelu latajacego. Wraz ze
znalezieniem w archiwach nowych dokumentéw zrédlowych uprawdopodobni¢ sie moze
hipoteza, Ze w przedwojennej Polsce od 1935 r. istnial bardzo sprawny system ksztalcenia
personelu latajacego w jednostkach bojowych lotnictwa. Charakteryzowal si¢ on najpraw-
dopodobniej niebywalg skutecznoscig zastosowania nowatorskich metod szkolenia w po-
wietrzu absolwentow ,,Szkoly Orlat” z lat 1935-1938. Zaistnie¢ to moglo zwlaszcza wtedy,
gdy wdrozono w proces szkolenia personelu latajacego jednostek bojowych zatozenia ,,In-
strukeji wyszkolenia lotnictwa” z 1937 roku. Wspdlczesnie, analizujac odkrywane zrédla
dotyczace przedwojennej dydaktyki deblinskiej szkoty lotniczej, mozemy réwniez docenié
wielki wklad przedwojennych oficeréw lotnictwa w odbudowe polskiej koncepcji ksztatce-
nia i szkolenia podchorazych po II wojnie §wiatowej. Lotnicy ci, wychowani przed wojna
w poczuciu glebokiego patriotyzmu i mitosci do lotnictwa, poczuwali si¢ w skomplikowanej
politycznie powojennej rzeczywistoéci do kontynuowania przedwojennej misji deblinskiej
uczelni. To m.in. powojennym komendantom szkoly: pik. pil. obs. Wladystawowi Madej-
skiemu, ktéry nig dowodzit w latach 1946-1947, plk. pil. obs. Szczepanowi Scibiorowi, do-
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wodzacemu deblinska Alma Mater w latach 1947-1951 i na tym stanowisku straconemu
w czasach terroru stalinowskiego, wspdlczesna ,,Szkota Orlat”, zawdziecza zachowanie dzie-
dzictwa polskiej szkoly latania. Wspolczesne deblinskie pokolenia kadry dydaktycznej i pi-
lotéw instruktoréw kontynuujg te misje.

Bibliografia

Zbiory archiwalne

Centralne Archiwum Wojskowe

CAW, Teczka personalna 375 kpt. pil. obs. Karola Orlosia.
CAW), Teczka personalna 8438 por. pil. Adolfa Gicali.
CAW, Teczka personalna 801 plut. pil. Stanistawa Rybaka.

CAW, Teczka personalna 6389/27 por. pil. Wladystawa Grzeszczuka, wniosek o Brazowy
Krzyz Zastugi 23-917.

CAW), Teczka personalna 646 kpr. pil. Stanistawa Dyi.
CAW), Teczka personalna 3968 ppor. obs. pil. Franciszka Wojnarowicza.

Pracownia Historii Sztuki Wojennej i Dydaktyki Lotniczej WSOSP

Projekt regulaminu tymczasowego Oficerskiej Szkoly Lotnictwa, Grudzigdz 1925.
Program Oficerskiej Szkoly Lotnictwa. Kurs dwuletni, Deblin 1928.

Program Szkoty Podchorazych Rezerwy Lotnictwa, Deblin 1928.

Program Kursu Pilotazu dla Oficer6w Mtodszych Lotnictwa, Deblin 1928.
Regulamin lotnictwa, Warszawa 1931.

Instrukcja podstawowego wyszkolenia pilota na rok 1932 dla Szkoly Podoficeréw Pilotow
Lotnictwa, Bydgoszcz 1932.

Instrukcje wyszkolenia lotnictwa, czes¢ I-VI, Warszawa 1937.

Artykuly

kpt. pil. Adama Wojtygi, mjr. pil. obs. Tadeusza Jariny, ppik. pil. Tadeusza Praussa, por.
obs. Franciszka Kalinowskiego z Przeglgdu Lotniczego z 1. 1931/1932.

Opracowania
Czyz, Cz. (red.). (2002). Ksiega polegtych lotnikow debliniskiej ,,Szkoty Orlgt” 1925-1998,
cz. I. Deblin: Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych.

Popiel, A. (1987). Pamigci poleglych lotnikéw 1933-1939. Warszawa: Wydawnictwa Komu-
nikacji i Lacznosci.



64 Andrzej Marciniuk

Stowa kluczowe: dydaktyka, ,,Szkota Orlat”, pilot, obserwator, metody szkolenia lotniczego

MEANING OF THE SECOND REPUBLIC OF POLAND AERONAUTICS DIDACTICS
FOR CONTEMPORARY POLISH AIR FORCE ACADEMY

Summary

Lately found new sources of didactics Polish aviation in the years 1925-1939. The article concluded infor-
mation about the organization and method of flight training of the Second Republic of Poland.
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