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Wprowadzenie

zabytkowe tramwaje, tramwajowe linie turystyczne, ochrona dziedzictwa, Polska

Dziedzictwo techniczne staje si¢ w ostatnich latach coraz popularniejsze i coraz czg-
$ciej jest przedmiotem zainteresowania turystow. W artykule skupiono si¢ na zabyt-
kowych tramwajach, ktorych do$¢ duzo zachowato si¢ w polskich miastach i nie tylko
sa dowodem zmian zachodzacych w komunikacji zbiorowej, lecz takze stanowia zna-
czacy potencjal dla rozwoju turystyki. Analizie poddano — dla poszczegdlnych miast
— liczbg i wiek historycznych wagonoéw (uwzgledniajac rowniez ich stan techniczny)
oraz sposoby ich ekspozycji i eksploatacji — istnienie muzedéw komunikacji miejskiej,
funkcjonowanie linii turystycznych i mozliwo$¢ wynajecia pojazdow. Okazuje sig, ze
nie zawsze duzy potencjat odpowiada rozbudowanej ofercie. We Wroctawiu — pomi-
mo licznych i cennych wagonow — brak muzeum, a sprawnych jest tylko kilka wozow,
natomiast w Krakowie czy Warszawie moga by¢ wykorzystywane prawie wszystkie
z kilkunastu tramwajow historycznych, oferta linii turystycznych jest atrakcyjna,
a w pierwszym z miast istnieje tez nowoczesne muzeum poswiecone komunikacji
zbiorowe;j.

Obecnie pigtnascie polskich miast utrzymuje sieci tramwajowe, niedawno — w 2015 roku —

dotaczyt do nich Olsztyn. Tramwaje odpowiadaja w nich za obsluge komunikacyjna ludnosci

(a takze turystow) i w zwiazku z czgsto wieloletnig historia eksploatacji wpisaty si¢ w ich

krajobraz kulturowy. Co prawda, trudno powiedzie¢, ze z ktérymkolwiek polskim miastem

kojarza si¢ tak silnie, jak ma to miejsce w przypadku Lizbony czy San Francisco, ale trudno

dzi$ wyobrazi¢ sobie Krakow i Wroctaw bez niebieskich tramwajow czy Poznan bez wagonow
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w charakterystycznym zielonym kolorze. Tramwaje zostaly uwiecznione nawet w wytworach
kultury popularnej, czego przyktadem moze by¢ Wroctawska piosenka z 1952 roku w wykonaniu
Marii Koterbskiej (m.in. stowa ,,Mkng po szynach niebieskie tramwaje przez wroctawskich ulic
sto...”). Naturalnym elementem dziatalnosci przedsicbiorstw eksploatujacych tramwaje jest
wymiana zuzytego lub przestarzatego taboru na nowy. Z reguly stare wagony sg po prostu
ztomowane, czasem jednak egzemplarze wybranych modeli zachowuje si¢ ze wzglgdu na ich
wartoS$ci historyczne badz techniczne. Chodzi z jednej strony o pojazdy unikatowe, np. ostatnie
zachowane przyktady danego typu lub wagony wyprodukowane jako egzemplarze jednostkowe
(czasem bedace efektem przebudéw lub prac modernizacyjnych prowadzonych przez samych
przewoznikéw), z drugiej — o pojazdy typowe, ktore przez wiele lat dominowaty na ulicach i sg
kojarzone przez mieszkancow. Waznym kryterium sg zastosowane rozwigzania techniczne —
dokumentujgce zmiany konstrukcyjne i sposoby organizacji transportu publicznego. W efekcie
— wraz z postgpem technologicznym i unowocze$nianiem taboru — moze powstaé catkiem duza
kolekcja wagonow historycznych. W szczegoélnoscei dotyczy to miast, w ktorych komunikacja
tramwajowa ma dlugg historie, czgsto siegajaca przetomu trzeciej i czwartej ¢wierci XIX wieku
(np. Warszawa, Wroctaw, Szczecin czy Gdansk).

Omoéwione w pracy wagony z reguly podlegaja ochronie konserwatorskiej, to znaczy sa
wpisane do rejestru lub — mniej rygorystycznej — ewidencji zabytkdéw. Niestety, nie sg jasne
zasady przypisywania obiektow do jednej z tych dwoch form ochrony. Z reguly pojazdy przed-
wojenne znajdujg si¢ z rejestrze, powojenne zas w ewidencji lub nie sg w ogodle objete ochrong.
Brak precyzyjnosci przepiséw powoduje jednak, ze przyktadowo we Wroctawiu tramwaj
z konca lat 80. XX wieku, ktory dopiero niedawno przekroczyt wiek 25 lat (graniczny, jesli
chodzi o mozliwo$¢ wpisu), znajduje si¢ w rejestrze zabytkow, a wagon prawie 30 lat starszy —
w ewidencji. Trzeba przy tym pamigtaé, ze kazda z form ochrony niesie za sobg ograniczenia
w zakresie prowadzonych remontdw i eksploatacji. Zainteresowanie zabytkowymi pojazdami
w ogolnosci zdobywa w Polsce coraz wigksza popularno$é, czego wyrazem sg organizowane
zloty (np. w Olawie) czy muzea (np. Muzeum Motoryzacji i Techniki w Ortebusach, Muzeum
Motoryzacji przy zamku Topacz w Slezie pod Wroctawiem). Mozna przypuszczaé, ze pod
wzgledem samochodow osobowych sytuacja jest obecnie poréwnywalna z Europg Zachodnia,
szczegolnie popularne sa polskie marki pochodzace z czas6w PRL-u. Nieco inaczej wyglada
sytuacja, jesli chodzi o zabytki komunikacji miejskiej. Dbalo$¢ o to specyficzne dziedzictwo
zaczeta si¢ rozwija¢ dopiero po transformacji ustrojowej w latach 90. i dotychczas czesto nie
wyszla poza faze¢ organizacji. Przewoznicy — z reguty borykajacy si¢ z problemami finansowymi
— nie zawsze sg w stanie odpowiednio utrzymywac stare pojazdy, a dziatania os6b prywatnych,
czasem organizujacych si¢ w stowarzyszenia, sg ograniczone kosztami kilkukrotnie wigkszymi
niz w przypadku aut osobowych. W Niemczech czy Wielkiej Brytanii problemy sg podobne,
ale tam zabiegi majace na celu ochrong historycznych tramwajow czy autobus6w maja znacznie
dtuzsza historig, siggajaca nawet potowy XX wieku. Tamtejsze muzea komunikacji miejskiej
czgsto sg juz dobrze funkcjonujagcymi atrakcjami turystycznymi.
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Cel i metody pracy

Wagony historyczne istnieja i sa utrzymywane w wigkszos$ci polskich miast majgcych sieci
tramwajowe. Kolekcje te jednak r6znia si¢ pod wzgledem wielu cech: liczby i wieku pojazdow,
wlasnosci, stanu zachowania i utrzymania, form ochrony konserwatorskiej, sposobow wyko-
rzystania, w tym obecnosci w ofercie turystycznej. Celem niniejszego artykutu jest por6wnanie
tych kolekcji — bioragc pod uwage wyzej wymienione cechy — we wszystkich polskich miastach,
w ktorych istniejg historyczne wagony tramwajowe. Autor zebrat dane na podstawie wizyt
studyjnych w wybranych miastach, literatury', informacji publikowanych w internecie oraz
wlasnego doswiadczenia, zajmuje si¢ bowiem hobbystycznie restauracja historycznych pojazdow
komunikacji zbiorowej we Wroctawiu. Praca prezentuje stan z potowy 2017 roku i ma charakter
kompilacyjny, a jej zasadnicza czescia jest analiza porownawcza, w ktorej zwrocono uwage
nie tylko na wartosci historyczne i techniczne pojazdow, lecz takze na sposoby ich wiaczania
w ofertg turystyczng badz nawet tworzenia opartych na nich produktéw turystycznych.

Wroctaw

Historia komunikacji tramwajowej we Wroctawiu sigga 1877 roku, kiedy otwarto pierwsza lini¢
tramwaju konnego (Sielicki, 2012, s. 9-10; 2017). Byta to inwestycja prywatnej spotki Breslauer
Stralen-Eisenbahn-Gesellschaft (Wroctawskie Towarzystwo Kolei Ulicznej, BSEG), ktora
uzyskata 30-letnig (potem przedtuzong jeszcze o pigé lat) licencje na przewozy tramwajami.
Wagony elektryczne we Wroctawiu pojawity si¢ w 1893 roku, eksploatowane przez inng prywat-
ng spotke — Elektrische Stralenbahn Breslau (Wroctawskie Tramwaje Elektryczne, ESB), ktora
wybudowata odrgbng wzgledem BSEG sie¢ torowisk (z czasem takze BSEG wprowadzito trakcje
elektryczna) (Sielicki, 2012, s. 14-20). Dopiero na poczatku XX wieku powotano miejskiego
przewoznika — Stidtische Stralenbahn Breslau (Wroctawskie Tramwaje Miejskie, SSB), ktory
w pazdzierniku 1902 roku uruchomit pierwsze dwie linie, a do 1924 roku przejat obie prywatne
spotki tramwajowe (Sielicki, 2012, s. 16, 21-26). Wszystkie linie tramwajowe i caty tabor mialy
od tego momentu jednego zarzadce, SSB mogto wigc pozwoli¢ sobie na tak znaczne inwesty-
cje, jak zakup w latach 1925-1929 az 232 sztuk nowoczesnych, zaprojektowanych specjalnie
dla Wroctawia wagonow Linke-Hofmann Standard (Jerczynski, 2001b). Nastgpca SSB byly
po Il wojnie §wiatowej Zaktady Komunikacyjne Miasta Wroctawia, w 1951 roku przemianowane
na Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne?.

W zasadzie kazdy z wyzej wymienionych okresow jest udokumentowany przez jakich$
z zachowanych wagonow tramwajowych. We Wroctawiu znajduje si¢ bowiem najwigkszy
w Polsce zespo6t historycznych wagondw, liczacy okoto 60 eksponatow (Sielicki, 2013), z czego

! Przydatnym zrédlem informacji w skali calej Polski sg prace Lubki i Stiasnego (2004) oraz Zurawicz (2013).

Wigcej informacji o historii wroctawskiej komunikacji tramwajowej mozna znalez¢ w nast¢pujacych pozycjach:
Bufe (1992), Lewandowski, Molecki (2006), Maciejewski (2004) oraz Sielicki (2017).
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39 wpisanych jest grupowo do rejestru zabytkéw jako jedna tzw. kolekcja®, trzy wpisane sg do
rejestru jednostkowo (jeden sktad dwuwagonowy i pojedynczy wagon), a jeden do ewidencji
zabytkow. Reszta pojazdow nie jest objeta ochrona, cho¢ czesto sg reprezentantami tych samych
typow, ktore znajduja si¢ pod opieka konserwatora. O unikatowosci wroctawskiej kolekeji $wiad-
czy duza liczba wagondéw gospodarczych przeznaczonych do utrzymywania torowisk i sieci
trakcyjnej, czgsto wybudowanych jako pojedyncze egzemplarze. Okres tramwajow konnych
reprezentuje zrekonstruowany w 1997 roku na bazie lory transportowej (powstalej by¢ moze
juz w 1895 r.) letni wagon otwarty. Z czasOw wprowadzania pierwszych tramwajow elektrycz-
nych pochodzi najstarszy zachowany wagon w miescie — wiezéwka stuzaca do konserwacji
sieci trakcyjnej z okoto 1892 roku. Poczatek XX wieku reprezentuja: sktad dwuwagonowy typu
Nowa Berolina i ciggle odbudowywany wagon typu Maximum. W okresie migdzywojennym
powstaty z kolei wspomniane wyzej tramwaje Standard, a z czaséw po Il wojnie §wiatowej
pochodza polskie tramwaje Konstal N i 4N oraz tramwaje szybkobiezne — Konstal 102N i 102Na
(Kotodziejczyk, 2011, s. 129-137). W przeciwienstwie do innych miast we Wroctawiu tylko
nieliczne wagony historyczne sa wlasnoscig miejskiego przewoznika, natomiast wigkszo$¢
nalezy do Gminy Wroctaw lub dwoch stowarzyszen (Klubu Sympatykow Transportu Miejskiego
oraz Towarzystwa Mitosnikow Wroctawia). Stan wagonoéw jest bardzo rézny — od pojazdow
sprawnych do kompletnych wrakéw (Sielicki, 2013).

W przypadku Wroctawia, ktory wyrdznia si¢ imponujacym dziedzictwem historii komunika-
cji tramwajowej, najtrafniejszym sposobem realizacji oferty przemieszczania turystow pomigdzy
atrakcjami jest linia tramwajowa obstugiwana zabytkowym taborem. Linia taka funkcjonowata
juz w latach 90., kiedy kursowal na niej wagon typu Standard z wngtrzem przebudowanym
na potrzeby kawiarenki (Kotodziejczyk, 2011, s. 125). Na poczatku XXI wieku przez kilka lat
linii takiej nie bylo, od 2007 roku jest zamawiana przez Gming Wroctaw na podstawie kon-
kursow dla organizacji pozarzadowych. Poczatkowo linia kursowata przez caly rok, od kilku
lat uruchamiana jest jedynie w sezonie letnim, przy czym na bardzo rézne terminy przypada
poczatek i koniec sezonu (np. w 2017 r. regularne kursy zabytkowych tramwajéw zaczety sie
dopiero w czerwcu, wezesniej byt to zwykle juz dhugi weekend majowy). Tak zwana Zabytkowa
Linia Tramwajowa laczy Stare Miasto z Halg Stulecia, na niektorych krotszych kursach (tylko
po $cistym centrum) dostepna jest obstuga przewodnicka. Kursujg na niej zarowno wagony
przedwojenne (Linke-Hofmann Standard, rzadko Nowa Berolina), jak i powojenne (Konstal N
i Konstal 102N). Ponadto przez caty rok istnieje mozliwo$¢ wynajgcia zabytkowych wagonow
od obu stowarzyszen na potrzeby przejazdow turystycznych lub okazjonalnych. Organizowane
sa takze wydarzenia, w ktoérych pojazdy te uczestnicza i s3 wtedy dostepne bezplatnie. Niestety,
we Wroctawiu brak muzeum, w ktérym bytaby omawiana bogata historia komunikacji miejskiej
i wystawiane pojazdy i eksponaty. Taka placowka miata powsta¢ w 2001 roku na terenie dawnej

3 Kolekcja wpisana do rejestru zabytkéw pod numerem 952/696 liczy 40 obiektow, ale znajduje si¢ w niej takze jeden
autobus — Jelcz 272 MEX z 1974 r., ktory zostat przebudowany na autobus turystyczny typu kabriolet poprzez likwi-
dacje dachu i odcigcie $cian na wysoko$ci okien. Zwany jest Fredrusiem (na cze$¢ hr. Aleksandra Fredry) i obecnie, od
kilku lat, pozostaje niesprawny.
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zajezdni przy ulicy Legnickiej (Jerczynski, 2001a), ale z réznych przyczyn (m.in. finansowych
i organizacyjnych) to nie nastgpito (Kotodziejczyk, 2011, s. 122—-125). Od tego czasu odbyly si¢
dwie tematyczne wystawy czasowe w Muzeum Miejskim (por. Sielicki, 2012), obecnie powtdrnie
planowane jest zgromadzenie taboru i przygotowanie ekspozycji w wyzej wymienionej zajezdni.
W migdzyczasie dwie inne likwidowane zajezdnie, ktore tez potencjalnie moglyby stac si¢
siedzibg takiej wystawy, zostaly przeznaczone na inne cele kulturalne (Kotodziejczyk, 2016).

Poznan

Pierwsza regularna linia tramwaju konnego w Poznaniu zaczeta kursowaé w 1880 roku na trasie
Dworzec Kolejowy — Stary Rynek. W tym samym roku powstato Poznanskie Towarzystwo Kolei
Konnej, ktére uzyskato prawa do budowy i eksploatacji komunikacji tramwajowej w Poznaniu.
Pasazerskie przewozy tramwajami trakcji elektrycznej rozpoczeto w miescie w 1898 roku,
poczatkowo trasami tramwajow konnych, ktore ulegly jednak szybkiej rozbudowie. Okres
migdzywojenny to przede wszystkim powstanie nowych linii na przedmiesciach. Pod koniec
IT wojny $wiatowej, podczas walk o wyzwolenie Poznania, wigkszos$¢ taboru i urzadzen tech-
nicznych umozliwiajacych funkcjonowanie komunikacji miejskiej ulegta zniszczeniu, jednak do
1947 roku odbudowano wigkszo$¢ tras tramwajowych oprocz potaczen na prawy brzeg Warty,
gdzie tramwaje powrdcily dopiero w 1952 roku (MPK Poznan, 2017c; Wojcieszak, 2000).

Za najcenniejszy z zabytkowych wagonéw w Poznaniu mozna uznaé¢ zrekonstruowany
w 2015 roku woz Carl Weyer Typ W z okoto 1905 roku (zachowato si¢ tylko pudto, podczas
remontu wykorzystano inne podwozie z 1897 r.). Byt to w okresie migdzywojennym podstawowy
typ wagonow doczepnych Poznanskiej Kolei Elektrycznej. Starszy, bo pochodzacy z 1896 roku,
jest wagon konny Herbrand, przy czym zostat on sprowadzony do Poznania okoto 1915 roku
i byt kilkukrotnie przebudowywany. Na restauracje czekaja wagony: Bergische Stahlindustrie
typ I z przetomu XIX i XX wieku, Wismar S2D z 1930 roku i Fuchs KSW z 1944 roku. Pozostate
historyczne tramwaje w Poznaniu pochodzg z okresu po Il wojnie §wiatowej. W wigkszos$ci
powstaty w chorzowskich zaktadach Konstal: silnikowy typu N i przeznaczone dla niego cztery
doczepne typu ND z przetomu lat 40. i 50., silnikowy typu 102N z przetomu 1969/70, silnikowy
typu 102Na z poczatku lat 70 oraz nieco pozniejszy sktad 105N, ktéremu przywrdcono pierwotny
wyglad. Ponadto jako historyczne zachowano wybrane wagony kupowane w latach 90., uzywane
weczesniej w innych miastach: wagon 3G z 1961 roku, zwany holendrem, poniewaz sprowadzono
g0 z Amsterdamu, oraz GT6 pochodzacy z podobnego okresu (MPK Poznan, 2017d).

Wszystkie pojazdy stanowia wlasno§¢ MPK Poznan i tam mozna je wynajac¢ na przejazdy
turystyczne (istnieje oferta gotowych tras z przewodnikiem i bez) lub okolicznos$ciowe, ale
w standardowej ofercie nie ma najcenniejszych tramwajow przedwojennych (MPK Poznan,
2017a). Od weekendu majowego do konca wrze$nia tramwaje z zaktadow Konstal kursuja w so-
boty, niedziele i $wigta na regularnej linii turystycznej, ktora prowadzi z placu Wielkopolskiego,
przez centrum miasta, Wilde, dawng zajezdni¢ Madalinskiego, ulice Hetmanska i Glogowska
z powrotem do centrum. Wybrane kursy (z przewodnikiem) sa wydtuzone, dzigki czemu zwie-
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dzajacy moga dotrze¢ m.in. w okolice katedry (MPK Poznan, 2017b). Wyznaczono rowniez
kursy specjalnie do Muzeum Komunikacji przy ulicy Glogowskiej, w ktorym zgromadzono
drobne eksponaty zwigzane z historig transportu miejskiego w Poznaniu. Nie jest ono czynne
regularnie, lecz udostepniane tylko osobom korzystajacym z oferty tramwajowej linii tury-
stycznej (Kotodziejczyk, 2016, s. 60). Wymienione wyzej tramwaje niestety nie sg dostepne do
zwiedzania poza imprezami.

Szczecin

Pierwsza lini¢ tramwaju konnego w Szczecinie uruchomita w 1879 roku spotka Stettiner StraBen-
-Eisenbahn-Gesellschaft (Szczecinskie Towarzystwo Ulicznej Kolei Zelaznej, SSEG). Decydujace
udziaty w niej miat Johannes Biissing, ktory wczesniej odpowiadat takze za powstanie tramwa-
jow we Wroctawiu. P6zniej wybudowano jeszcze dwie linie, a w latach 1896—1900 wigkszo$¢
tras zelektryfikowano. Ciekawostka jest fakt, ze do 1929 roku tramwaje pokonywaty mosty Diugi
i Clowy sitg rozpedu i dopiero woéwczas wyposazono je w sie¢ trakcyjna. W 1940 roku dtugosé
linii osiagne¢ta 50,3 km. Po zniszczeniach wojennych pierwsza lini¢ uruchomiono 12 sierpnia
1945 roku. Wowczas komunikacja miejska zarzadzata firma Tramwaje i Autobusy Miasta
Szczecina, od lat 50. — Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne, ktore w latach 70. objeto dzia-
taniem takze inne miasta 6wczesnego wojewodztwa szczecinskiego. Po transformacji ustrojowe;j
szczecinskie przedsigbiorstwo przeszto kilka zmian, by sta¢ si¢ Tramwajami Szczecinskimi
Sp. z 0.0. (Tramwaje Szczecinskie, 2009; Wikipedia, 2017b).

W Szczecinie najstarsze z wagondéw zabytkowych to wozy firmy Nordwaggen Bremen z 1926
roku (eksploatowany jest jeden pojazd, cho¢ zachowaly si¢ cztery). Szczecinskie przedsigbior-
stwo komunikacyjne pod koniec XX wieku sprowadzato uzywane wagony z zagranicy. Z tego
typu tramwajow jako historyczne zachowano dwa wagony firmy Diiwag: silnikowy GT6 z 1958
roku i dwa doczepne B4 z 1957 roku. Sa takze polskie powojenne wagony typu Konstal N,
102Na i — prawie wspotczesne (1975 r.) — 105Na. Wykorzystuje si¢ je do obstugi linii turystycz-
nej (kursuje tylko w wakacyjne niedziele; wykonywane sg jedynie dwa kursy) i przejazdow
okoliczno$ciowych, siedem wagonow przekazano do Muzeum Techniki i Komunikacji (az trzy
typu Bremen, przy czym jeden przebudowany na ptug od$niezny). Mozna je ogladaé na wystawie
Historia szczecinskiej komunikacji (MTiK Szczecin, 2017). Warto podkresli¢, ze muzeum miesci
si¢ w dawnej zajezdni tramwajowej Niemierzyn, w ktorej zachowano cz¢$¢ infrastruktury tak,
by mogty z niej korzysta¢ zabytkowe wagony (Kotodziejczyk, 2016, s. 59—60).

Krakow

Komunikacja tramwajowa w Krakowie datuje si¢ od 1882 roku, kiedy oddano do uzytku
waskotorowg lini¢ tramwaju konnego. Kolejnym etapem byl tramwaj elektryczny, ale nadal
waskotorowy, ktory rozpoczat kursowanie w 1901 roku, a pierwszg normalnotorows lini¢ elek-
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tryczng uruchomiono w 1913 roku. Ostatnie dwa wymienione systemy funkcjonowaly az do
1953 roku, kiedy ostatecznie zlikwidowano sie¢ waskotorowa. Poczatkowo firma eksploatujaca
tramwaje byta wlasno$cia prywatna, ale w 1910 roku Gmina Krakéw zostala jej wigkszo$ciowym
udziatowcem. W 1928 roku powotano do zycia Krakowska Miejska Kolej Elektryczna SA, takze
z wigkszosciowym udziatem Gminy Krakéw. Sukcesorem tej spotki bylo panstwowe Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne, dzi$§ spotka akcyjna (MPK Krakéw, 2017b).

Co prawda, Wroctaw moze poszczyci¢ si¢ najwicksza w Polsce kolekcja zabytkowych tram-
wajow, ale zdecydowana wigkszos¢ z nich jest niesprawna i nieuzytkowana, dlatego najwigksza
liczbe sprawnych wagondéw ma Krakow. Najstarsze z nich to wagon silnikowy SN-1 z 1912 roku,
bedacy reprezentantem pierwszych krakowskich tramwajéw normalnotorowych, oraz sprowa-
dzone w 1941 roku tramwaj silnikowy Gottfried Linder z 1910 roku i wagon doczepny PN-3
powstaty w 1909 roku. Z kolei z lat 1938—1939 pochodzi sktad SN-2 + PN-2, ktéry uwzgledniat
wigkszos$¢ dwcezesnych nowoczesnych trendow w budowie wagonow tramwajowych. Starszy jest
sprowadzony w 1984 roku z Wroctawia na potrzeby filmu tramwaj wspomnianego wyzej typu
Linke-Hofmann Standard z konca lat 20., ktéry zostal w Krakowie pieczotowicie wyremonto-
wany 1 jest dzi$ najlepiej zachowanym wagonem tej serii w Polsce. To jednocze$nie czwarty
najstarszy tramwaj w Krakowie, jego malowanie ma przypomina¢, ze wlasnie krakowscy
tramwajarze odbudowywali komunikacje we Wroctawiu. Ponadto w Krakowie zachowaly si¢
typowe takze dla innych polskich miast powojenne wagony Konstal N i ND (te drugie doczepne)
oraz — juz pozniejsze — serii 102N, 102Na i 102NaD (takze wersja doczepna). MPK Krakow od
1989 roku kupowato uzywane wagony z Norymbergi, pochodzace z przetomu lat 50. i 60. Byly
to pierwsze tramwaje w powojennej Polsce zakupione poza granicami kraju i pomimo swojego
wieku byly nowoczes$niejsze od dotychczas uzytkowanych w stolicy Matopolski. Takze niektore
z nich po zakonczeniu eksploatacji zostaly zachowane jako historyczne (MPK Krakéw, 2017c).
Wszystkie zabytkowe wagony s3 wtasnoscia MPK Krakow. Zdecydowana wickszos$¢ z nich jest
sprawna i eksploatowana w ruchu turystycznym, cho¢ niektore wymagaja roznego zakresu prac
konserwatorskich. Niewatpliwie Krakow ma przewage nad np. Wroctawiem czy Trdjmiastem,
poniewaz dysponuje wlasnymi zakladami naprawczymi, ktore specjalizuja si¢ w remontach
historycznych pojazdow. Dzigki temu prace moga postegpowac sprawnie, ustalone sg harmono-
gramy i jednoznaczne zasady restauracji, a poszczegdlne pojazdy reprezentuja rézne momenty
w ich eksploatacji, stad dokumentujg dos¢ szczegdétowo zmiany w krakowskiej komunikacji
zbiorowej (por. Kucharski, Kikin, 2010).

Krakowskie zabytkowe wagony tramwajowe eksponowane sag w wigkszo$ci w Muzeum
Inzynierii Miejskiej, ktore powstato poprzez adaptacje takze zabytkowej zajezdni przy ulicy
$w. Wawrzynca na Kazimierzu. Jest to najstarsza zajezdnia tramwajowa w miescie, ktora dodat-
kowo odzwierciedla rozwo¢j srodkow komunikacji w Krakowie. Poczatkowo byta to zajezdnia
tramwaju konnego (1882-1900), nastgpnie waskotorowego tramwaju elektrycznego (1900-1912),
do ktorego w 1912 roku doszedt tramwaj normalnotorowy. W 1923 roku stata si¢ obiektem wielo-
funkcyjnym. Co wazne, kazdy z etapéw dokumentowany jest przez jaki$ fragment istniejagcego
dzi$ zatozenia (Brzoskwinia, 2010). Po formalnym powotaniu muzeum 1 pazdziernika 1998 roku
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rozpoczeto proces rewaloryzacji poszezegdlnych budynkdéw i przystosowania ich do celow
wystawienniczych (Golonka, Pochwata, 2010). Tematyka placowki jest szersza niz transport
zbiorowy, totez poza zgromadzonymi wagonami i wystawa omawiajacg histori¢ krakowskiej
komunikacji miejskiej prezentowane sa m.in. dzieje polskiej motoryzacji czy krakowskiego
drukarstwa (Czachor, 2010).

Gdy wezmie si¢ pod uwage stacjonowanie wigkszosci zabytkowych tramwajéw w Muzeum
Inzynierii Miejskiej, nie dziwi, ze Krakowska Linia Muzealna zaczyna bieg wlasnie w tym
miejscu. W praktyce w okresie letnim (od czerwca do wrzesnia) uruchamiane sa dwie linie, obie
oznaczone jednak jako 0 (zero). Jedna prowadzi przez Kazimierz, pod Wawelem, przecina Trakt
Krolewski i prowadzi do petli Cichy Kacik (powrdt po podtnocnej stronie rynku przez Stary
Kleparz). Druga wiedzie za$ przez Nowa Hute do petli Kopiec Wandy. Z jednej strony z okien
tramwaju mozna wig¢c zobaczy¢ najstarsze zabytki miasta, z drugiej — cz¢$¢ powstala w czasach
komunistycznych. Odpowiednio do charakteru trasy dobierany jest tabor. Na linii pojawiaja
si¢ przedwojenne wagony: SN-1, sktad SN-2 + PN-2 i Linke-Hofmann Standard, jak rowniez
powojenne: Konstal N i 102Na oraz pochodzacy z Norymbergi woz T4. Istnieje takze mozliwo$¢
wynajecia zabytkowych tramwajow u miejskiego przewoznika. Warto zwroci¢ uwage na znaczne
roéznicowanie cen za godzing jazdy migdzy wagonami najstarszymi a wzglednie mtodymi (MPK
Krakow, 2017a). Wydaje si¢ to zabiegiem wskazanym, majacym na celu ograniczenie eksploatacji
najcenniejszych wozoéw o konstrukcji w duzym stopniu drewnianej. We Wroctawiu takze sto-
sowane jest pewne réoznicowanie cen, ale w mniejszym stopniu zalezy ono od wieku pojazdow,
a bardziej od ich wielko$ci (TMW, 2017).

Warszawa

Historia komunikacji tramwajowej w Warszawie zaczgta si¢ w 1866 roku wraz z otwarciem
przez Glowne Towarzystwo Drog Zelaznych Rosyjskich sze$ciokilometrowej linii tramwajow
konnych. Stanowita potaczenie dworcow kolejowych potozonych na przeciwnych brzegach
Wisty i byta odpowiedzia na restrykcje natozone przez wladze zaborcze, zakazujagce wznoszenia
mostu kolejowego przez rzeke. Z tego powodu poza przewozem pasazerow duze znaczenie miat
transport towarow. W latach 70. XIX wieku wlasng sie¢ postanowit stworzy¢ magistrat, czego
efektem bylo wybudowanie w 1881 roku przez tzw. Towarzystwo Belgijskie (Société Générale
de Tramways Varsoviensis) drugiej linii, przeznaczonej juz typowo do przewozu o0sob. Pozniej
spotka ta rozwijata swojg sie¢, m.in. przejmujac w 1882 roku tramwaj kolejowy, ktory stracit
znaczenie po wybudowaniu kolei obwodowej. W 1899 roku catla sie¢ zostata wykupiona przez
miasto, po czym przystapiono do jej elektryfikacji, co zrealizowata do 1908 roku firma Siemens
& Halske (Wikipedia, 2017c). Po I wojnie §wiatowej powotano spotke Tramwaje Miejskie m.st.
Warszawy, w latach 1941-1944 zastapiong przez Stadtische Verkehrsbetribe Warschau. Pierwsza
linia tramwajowa po II wojnie Swiatowej ruszyla 20 czerwca 1945 roku (ZTM Warszawa, 2017).
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W przeciwienstwie do historycznych autobusow, ktore sa wlasnoscia stowarzyszenia Klub
Mito$nikéw Komunikacji Miejskiej, wszystkie zabytkowe tramwaje w Warszawie naleza do spot-
ki Tramwaje Warszawskie (KMKM, 2017). Najstarszy z nich to tzw. wagon typu A, pamigtajacy
otwarcie zelektryfikowanej sieci tramwajowej. Jest to jeden ze 180 wozéw dostarczonych przez
konsorcjum firm: MAN, Falkenried, Siemens oraz Van der Zyper & Charlier. Poza podwoziem
ma w cato$ci drewniang konstrukcje. Ostatni zachowany egzemplarz zostat odbudowany w 1958
roku, przywrocenie mu wygladu z 1908 roku nastgpito w 2000 roku. Wagon typu C zostat
wyprodukowany w 1925 roku na polskich podzespotach przez stoteczne Towarzystwo Akcyjne
Lilpop, Rau i Lowenstein. Dwa tramwaje typu K reprezentuja z kolei seri¢ z 1940 roku, ktéra
w zatozeniu byta przeznaczona takze dla Warszawy. Wszystkie pojazdy zostaty jednak zrabo-
wane przez Niemcow i eksploatowane w Berlinie, do Warszawy trafity za$ dopiero po II wojnie
$wiatowej. Wtedy w stolicy pojawily si¢ sprowadzone z Wroclawia tramwaje Linke-Hofmann
Standard. Ich obecny reprezentant trafit nad Wist¢ jednak dopiero w 1996 roku w zwiazku
z planami utworzenia zabytkowej kolekcji przez Tramwaje Warszawskie. Poza tym w miescie
zachowaty si¢ historyczne wagony powojenne z zaktadow Konstal Chorzéw typu N, 102Na
i 13N. Ten ostatni typ eksploatowano wylacznie w Warszawie, a byl produkowany w latach
1959-1969 na podstawie skopiowanych zagranicznych konstrukcji. Tabor zabytkowy kursuje
na sezonowej linii turystycznej T (okr¢zna jednokierunkowa trasa) oraz na liniach specjalnych
uruchamianych z okazji np. Dnia Dziecka czy mikotajek. Poza tym istnieje mozliwos¢ jego
wynajecia na komercyjne przejazdy.

todz

W zwigzku z bardzo intensywng rozbudowg miasta juz w potowie lat 80. XIX wiecku w Lodzi
rozwazano uruchomienie tramwajow konnych, ale ostatecznie odstapiono od tego pomystu, by
nie pogarszac i tak nie najlepszego stanu sanitarnego miasta (niezb¢dna bylaby bowiem budowa
stajni dla koni w centrum). W efekcie po Lodzi tramwaje konne nigdy nie kursowaty — od
poczatku wprowadzono trakcje elektryczng. Pierwsza lini¢ uruchomiono w 1898 roku. L.6dz
byta wigc prekursorem w skali catego zaboru rosyjskiego, wyprzedzajac Warszawe o dziesie¢
lat. W zwigzku z duza popularnoscig nowego srodka transportu bardzo szybko pojawity si¢
plany, by tramwaj potaczyt 1.6dz takze z sasiednimi miejscowosciami. Na poczatku 1901 roku
otwarto linie do Pabianic i Zgierza, w 1910 roku — do Aleksandrowa, w kolejnych latach m.in. do
Rudy Pabianickiej, Konstantynowa, Ozorkowa i Lutomierska. Czg$¢ z tych linii zlikwidowano
w czwartej ¢wierci XX wieku (Wikipedia, 2017a). Trzeba podkresli¢, ze w Lodzi eksploatuje si¢
tramwaje waskotorowe (rozstaw toru 1000 mm).

W Lodzi zachowaly si¢ cztery wagony przedwojenne, z ktorych szczegdlnie cenny jest tram-
waj Herbrand GE-58, reprezentujacy poczatki komunikacji tramwajowej w miescie. Pochodzi
z 1910 roku 1 jest nieco zmieniong wersja pojazdow, ktore wyjechaty na tory w 1898 roku.
Drugim najstarszym tramwajem jest wagon Sanok z 1928 roku, przy czym — w przeciwienstwie
do pozostalych — nie nalezy do MPK L6dz, ale do osoby prywatnej, ktéra dostata zezwolenie
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na poruszanie si¢ po torowiskach. Ponadto zachowatly si¢ dwa inne tramwaje z dwudziestolecia
migdzywojennego (Lilpop II z 1929 r. i Lilpop III z 1939 r.) oraz powojenny sktad Konstal SN
+ SND. Wagony bedace wlasno$cig MPK L06dZ stacjonujg na terenie zabytkowej zajezdni na
Brusie, gdzie planowane jest uruchomienie muzeum (obiekt jak dotad udost¢pniany jest kilka
razy w roku). Obecnie Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK £6dZ miesci si¢ w innym budynku
i eksponuje tylko drobne przedmioty i dokumenty (Muzeum MPK £6dz, 2017). Od czerwca do
wrzesnia sktad wagondéw Konstal kursuje w niedziele malownicza linig do Lutomierska (calg
tras¢ pokonuje w ponad 80 minut).

Gdarisk

Poczatki komunikacji tramwajowej w Gdansku przypadajg na 1873 rok. Uruchomiono wtedy
pierwsza lini¢ tramwaju konnego. Nieco ponad dwadziescia lat pozniej podjeto decyzje o elek-
tryfikacji sieci. W latach 1894—1896 spotka AEG z Berlina wykupita firm¢ Danziger Strassen
Eisenbahn (Gdanska Kolej Uliczna), przebudowata tory, dokonata montazu sieci trakcyjnej
i budowy elektrowni, zakupita nowy tabor. W 1896 roku AEG przekazala tramwaje pod ad-
ministracj¢ spotce Allgemeine Lokal- und Strassenbahngesellschaft w Gdansku, ale prawie
réwnolegle —w 1899 roku — w Nowym Porcie powstata firma Danziger Elektrische Strassenbahn
(Gdanskie Tramwaje Elektryczne). W 1903 roku oba podmioty utworzyly spotke akcyjna
Danziger Elektrische Strassenbahn AG (Bartnik, Czapnik, 2013). Po 1945 roku nazwy i status
prawny przewoznika kilkukrotnie ulegaty zmianie, by w 2017 roku przybra¢ nazwe Gdanskie
Autobusy 1 Tramwaje (GAIT, 2017a).

W 1927 roku Danziger Waggon Fabrik (Gdanska Fabryka Wagonow, pdzniejsza Stocznia
Péinocna) wyprodukowata wagony okreslane jako typ Bergmann, ktére stuzyty do poczatku lat 70.
Jeden z wozow, wycofany z eksploatacji w 1973 roku, zostat odrestaurowany i jest obecnie naj-
starszym tramwajem silnikowym w Gdansku. Znacznie starszy jest jednak tramwaj konny z 1873
roku, drugi pod wzgledem wieku tego typu pojazd w Europie. W 2016 roku na tory powrdcit tzw.
tramwaj Ring, wlasciwie wagon serii Tw269 wyprodukowany w 1930 roku takze w Gdanskiej
Fabryce Wagonow. Powstalo zaledwie sze$¢ sztuk z tej serii. Byty eksploatowane do konca lat 50.,
a nastepnie zostaty przebudowane na wagony gospodarcze. Dwa pojazdy trafity w 1984 roku
do Krakowa, gdzie miaty by¢ eksponowane w majagcym tam powsta¢ muzeum komunikacji.
Ostatecznie jeden z nich w 2016 roku powrocit do Gdanska po przeprowadzonej restauracji
(drugi pozostat w Krakowie). Na zabytkowa flote tramwajowa miasta sktadajg sie jeszcze trzy
wagony powojenne z zakladéw Konstal: N z 1952 roku, 102Na z 1970 roku (wlasciwie jest to
wagon wroclawski, sprowadzony do Gdanska w 2009 r.) oraz 105N z 1977 roku (GAIiT, 2017b).
Wszystkie wymienione pojazdy mozna wynajaé, a w wakacyjne soboty i niedziele kursujg na
dwoch liniach taczacych centrum miasta z Latarniag Morska w Nowym Porcie.
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Inne miasta z zabytkowymi tramwajomi

W innych miastach w Polsce zabytkowe tramwaje sa mniej liczne, stabiej rozwinigta jest takze
zwigzana z nimi oferta turystyczna. W Bydgoszczy co prawda istnieje sze$¢ wagonow okresla-
nych jako historyczne (przy czym az dwa z konca XIX w.), ale tylko cztery sa sprawne. Latem
funkcjonuje linia turystyczna, istnieje tez mozliwo$¢ komercyjnych wynajméw. Na Gérnym
Slasku, w spotce Tramwaje Slaskie SA, zachowano trzy wagony typu Konstal N z poczatku
lat 50., z ktorych dwa kursuja na regularnej linii nr 38 (najkrotszej w Polsce), jeden w 2001
roku odrestaurowano razem z wagonem doczepnym typu 4NDI. Sktad tych dwoch wozow
jest oferowany na przejazdy okoliczno$ciowe i turystyczne. Ponadto trwaja (lub sa planowane)
prace remontowe przy kolejnych wagonach Konstal — 4N, 102N i 102Na. Zachowano takze jeden
wagon gospodarczy — lorg¢ wiezowa na zabytkowym przedwojennym podwoziu i przywrdcono
do pierwotnego wygladu tramwaj Konstal 105N (Tramwaje Slaskie, 2017). Sktad waskotorowych
wagonow (silnikowy Konstal 5N i doczepny SND) jest uzytkowany w Elblagu, normalnotorowe
tramwaje Konstal N lub 4N1 mozna spotka¢ takze w Gorzowie Wielkopolskim i Czgstochowie,
przy czym w tym ostatnim miescie zachowano i odremontowano staraniem mito$nikow komu-
nikacji takze nieco nowszy tramwaj 102Na.

Podsumowanie

Polskie miasta dysponujg bardzo ré6znym potencjatem pod wzglgdem historycznych wagonow
tramwajowych (tab. 1). Z jednej strony Wroctaw ma bardzo duza liczb¢ wagondw, ale tylko
nieliczne sg sprawne i moga by¢ wykorzystywane w turystyce, z drugiej strony w Krakowie
zachowato si¢ mniej pojazdow, ale wigkszo$¢ jest sprawna, a przebieg ich restauracji mozna
uzna¢ za wzorcowy. W wiekszosci miast istnieje obecnie po kilkanascie wozow historycznych.
Wsréod nich przewazaja pojazdy powojenne pochodzace z chorzowskich zaktadow Konstal, ktory
byt centralnym producentem tramwajéw w Polsce w czasach komunistycznych. Niejednokrotnie
zachowano po kilka egzemplarzy tego samego typu. Cenniejsze sa jednak wagony przedwojenne,
a zwlaszcza te pochodzace z XIX lub przelomu XIX i XX wieku. Te najstarsze przetrwaty
w Gdansku, Wroctawiu, Poznaniu, Krakowie, Warszawie, Lodzi i Bydgoszczy. Wszystkie
stanowig tacznie niezwykle cenne kolekcje obrazujace przemiany funkcjonowania transportu
miejskiego, zwlaszcza jesli sg przechowywane i eksponowane szerszej publicznosci w jednym
miejscu, jak ma to miejsce obecnie, niestety, tylko w Krakowie i Szczecinie (tab. 2). Oferta
turystyczna zwigzana z historycznymi wagonami — poza istnieniem wspomnianych wyzej ekspo-
zycji—jest w polskich miastach dysponujacych sieciami tramwajowymi podobna (tab. 2). Sktada
si¢ na nig mozliwo$¢ wynajecia pojazdow oraz linie turystyczne, rézni si¢ jednak zakresem.
W niektorych miastach linie zabytkowe kursuja z do$¢ duza czestotliwo$cia we wszystkie
letnie weekendy (np. Warszawa — czestotliwo$¢ co pot godziny, Wroctaw — czestotliwosé co
1-2 godziny), w innych wykonywane sa tylko pojedyncze kursy w niedziele. Wida¢ wyrazna
zalezno$¢ migdzy popularnoscia miasta a analizowana oferta. W Krakowie, Warszawie czy
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Wroctawiu — miastach licznie odwiedzanych przez turystow — wykonuje si¢ wiecej kursow,
czgsto oferowanych z dodatkowa ustuga przewodnika, ktory opowiada o mijanych zabytkach.
Natomiast w miejscach mniej popularnych turystycznie oferta skierowana jest raczej do miesz-

kancow i ma na celu zapewnienie im rozrywki oraz zapoznanie z lokalng historia.

Tabela 1. Potencjat polskich miast pod wzgledem historycznych tramwajow (stan na potowe 2017 r.)

Liczba wagonow historycznych . . -
. Najstarszy Inne najpopularniejsze
Miasto L, dopuszczonych
w ogdlnosci wagon lub charakterystyczne typy
do ruchu
1 2 3 4 5
43 wagon Nowa Berolina z 1901-1902 r., Maximum
(liczba dotyczy techniczny z 1901 r., Linke-Hofmann Standard
Wroctaw tylko tramwajow 6 — wiezowka z 1925-1929, Konstal N i 4N z lat 40—-60.,
formalnie sieciowa Konstal 102N lub 102Na z przetomu
zabytkowych) z okoto 1892 r. lat 60. 1 70.
wagon konny Carl Weyer Typ W z 1905 r., Wismar S2D
Poznah 18 13 Herbrand z 1930 1., Fuchs KSW z 1944 r., Kpnstal N
£ 1896 1. i ND z lat 40-50., Konstal 1402N i 102Na
z przetomu lat 60. i 70.
wagon
silnikowy Diiwag GT6 z 1958 r., Diiwag B4 z 1957 r.,
Szczecin 17 8 Nordwaggen Konstal N 14N z lat 40—60., Konstal 102Na
Bremen z przetomu lat 60. i 70.
z1926T.
SN-1z 1912 r., SN-2 z 1938 r., Linke-
wagon -Hofmann Standard z 1925-1929 r., Konstal
Krakow 16 14 doczepny PN-3 | NiND z lat 40-50., Konstal 102N, 102Na
71909 r. i 102NaD z przetomu lat 60. i 70., GT6, T4
i B4 z lat 50. zakupione z Norymbergi
wagon Lilpop (typ C) z 1925 r., Linke-Hofmann
Warszawa 13 1 silnikowy typu Standard z 1929 r., typ K z 1940 r., Konstal N
Az 1908 z lat 40-50., Konstal 102Na z przetomu
' lat 60. 1 70., Konstal 13N z lat 1959—1969
wagon
Konurbacja techniczny — Konstal N 1 4ND1 z poczatku lat 50.,
o, 10 5 lora sieciowa Konstal 102N i 102Na z przetomu lat 60.
gornoslaska . .
sprzed II wojny i70.
Swiatowej
wagon Lilpop 11z 1929 r., Lilpop 111 z 1939 r.,
Lods 6 6 silnikowy Konstal 5N i 5ND z poczatku lat 60.,
Herbrand GE- wagon towarowy z okoto 1950 r.
58z 1910r. (wozek z okoto 1900 r.)
Gdafisk 6 6 wagon konny Bergmann z 1927 r., Tw269 z 1930 r.,
z 1873 r. Konstal N z 1952 r., Konstal 102Na z 1970 r.
vagon Herbrand GE-68 z 1898 r., Lilpop 111
Bydgoszcz 6 4 silnikowy 219391, Konstal 5N i 5ND z 1960 1.,
Herbrand VNB- Konstal 803N z 1974
1252 1896 1. '
wagon
doczepny Konstal 4N1 z 1958 r., Konstal 102Na
Czgstochowa 3 2 Konstal 4ND1 z1971r.
z 1955 .
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1 2 3 4 5
wagon
silnikowy
Elblag 2 1 Konstal 5N Konstal SND z 1957 .
z 1957 1.
wagon
Gorzéw | 1 silnikowy N
Wielkopolski Konstal N z lat
50-60.

Zrédto: opracowanie whasne.

Tabela 2. Wykorzystanie zabytkowych tramwajow w ofercie turystycznej polskich miast w 2017 roku

. Muzeum komunikacji Mozliwo$¢ wynajecia Regula.rna linia turystyczn.a
Miasto L . obstugiwana zabytkowymi
miejskiej zabytkowego tramwaju L
tramwajami
Wroctaw w planach tak (catorocznie) tak (sezonowa)
Poznan tak (bez tramwajow,‘ . tak (catorocznie) tak (sezonowa)
w planach z tramwajami)
Szczecin tak tak (catorocznie) tak (sezonowa)
Krakow tak tak (sezonowo) tak (sezonowa)
Warszawa nie tak (sezonowo) tak (sezonowa)
K,O nurybacla nie tak (catorocznie) nie
gornoslaska
tak t jo .
Lodz ak (bez AMWaJow, tak (catlorocznie) tak (sezonowa)
w planach z tramwajami)
Gdansk nie tak (calorocznie) tak (sezonowa)
Bydgoszcz nie tak (catorocznie) tak (sezonowa)
Czgstochowa nie tak (catorocznie) tak (sezonowa)
Elblag nie tak (catlorocznie) tak (sezonowa)
Gorzéw . . .
Wielkopolski nie tak (catorocznie) nie

Zrédto: opracowanie whasne.

Kazde znaczace miasto europejskie o funkcjach turystycznych ma specjalne linie o charak-
terze turystycznym, udostgpniajace ich najwazniejsze atrakcje krajoznawcze. Pod warunkiem
istnienia odpowiedniego potencjatu do ich obstugi moga zostaé przeznaczone wlasnie tram-
waje historyczne. Dziatania takie nie tylko zapewniaja dodatkowy, niestandardowy Srodek
komunikacji, lecz takze ogblnie podnosza atrakcyjnosé turystyczng miasta poprzez obecno$é
w jego krajobrazie wiekowych pojazdéw. Ma to znaczenie rowniez dla mieszkancéw danego
osrodka, ktorzy poza przejazdzka linia maja okazj¢ przypadkowego, czgsto przywodzacego na
mys$l wspomnienia z dziecinstwa, spotkania wyremontowanego starego tramwaju. Zabytkowe
pojazdy staja si¢ dodatkowym walorem krajobrazu kulturowego miasta. Tury$ci powinni mie¢
mozliwo$¢, po pierwsze, pokonania catej trasy linii, co pozwoli im w szybki i wygodny sposob
zapoznaé si¢ z wickszos$cig najwazniejszych zabytkow miasta; po drugie, wysiadania i wsiada-
nia na przystankach zlokalizowanych w poblizu zabytkow celem ich bardziej szczegdtowego
zwiedzenia.
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Oferta realizujaca drugie zatozenie, z pewna liczba przystankéw posrednich, okreslana
jest jako hop-on hop-off (wsiadanie i wysiadanie). Jest czgsto 1 z powodzeniem stosowana na
liniach turystycznych w wielu miastach zachodnich, a ostatnio coraz cz¢sciej rowniez w Polsce
(np. Krakéw, Warszawa, Poznan — cho¢ nie zawsze stosowana jest wspomniana nazwa).

Trzeba jednak podkresli¢, ze w ramach regularnych przejazdéw turystycznych powinny by¢
wykorzystywane gldwnie tramwaje powojenne, ze wzgledu na ich stalowa konstrukcje, pew-
niejsze prowadzenie, latwiejsze i mniej kosztowne naprawy. Ewentualnie mozna dopusci¢ eks-
ploatacj¢ w tym celu wybranych wozéw przedwojennych, ale bedacych reprezentantami typow
liczniej zachowanych, np. we Wroctawiu wagony Linke-Hofmann Standard, ktérych przetrwato
kilka. Nie powinny natomiast kursowa¢ podczas regularnych wynajméw tramwaje najstarsze,
o konstrukeji drewnianej — ze wzgledu na ich unikatowo$¢ oraz brak systemow zabezpieczaja-
cych izagrozenie, jakie moga powodowacé we wspolczesnym ruchu miejskim. Taka praktyka jest
typowa dla kolekcji niemieckich, w ktorych przypadku najcenniejsze wagony uruchamiane sg
kilka razy w roku, uczestniczac w paradach zabytkowych pojazdéw w zwigzku z wazniejszymi
rocznicami (np. uruchomienia komunikacji tramwajowe;j).

Historyczne tramwaje pojawiaja si¢ takze w przestrzeni kilku polskich miast jako obiekty
statyczne, najcz¢sciej adaptowane na lokale gastronomiczne (w Poznaniu taki wagon stoi tuz
przy Starym Browarze, w Krakowie — przy Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskie;j,
w Tarnowie — w zachodniej cze$ci starowki, przy czym w tym przypadku pojazd jest stylizowana
replika) lub punkty informacji turystycznej (Stupsk, Jelenia Gora). W przypadku trzech ostatnich
z wyzej wymienionych miast tramwaje umieszczone w przestrzeni historycznych dzielnic sg
$wiadectwem istniejacej tam kiedy$ komunikacji tramwajowe;j.
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POLISH CITIES’ POTENTIAL IN TERMS OF HISTORIC TRAMCARS
AND THEIR USAGE IN TOURISM

KEYWORDS historic tramcars, tourist tram lines, heritage protection, Poland

ABSTRACT Technical heritage in recent years is becoming more and more popular and more often is a sub-
ject of tourist interest. The article focuses on historic tramcars, with survived in great numbers
in some of Polish cities and are a record of changes in the organisation of public transport.
Moreover, they compose a significant potential for tourism development. In the paper there
were analysed — for certain Polish cities — number and age of historic tramcars (including also
their technical state) as well as ways of exposing them and their exploitation — presence of
public transport museums, operating of tourist lines and possibility of renting those vehicles.
It occurred that not always a big potential corresponds with a developed offer. Although hav-
ing numerous and valuable coaches, in Wroctaw there is no museum and only few tramcars are
operating. On the other hand in Cracow and Warsaw from among ten to twenty coaches almost
all are operational, the offer of tourist lines is attractive, moreover — in the first city there is
a modern museum connected with public transport.
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